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VORWORT

Mit der AQUILA ATO1 haben Sie ein sehr leistungsfahiges und leicht zu bedienendes Schulungs-
und Reiseflugzeug erworben, das modernste Anspriche erfullt.

Um einen stérungsfreien Flugbetrieb gewéhrleisten zu kdnnen, empfehlen wir ein aufmerksames
Studium dieses Flughandbuches und das Beachten der darin gegebenen Empfehlungen fur den
Betrieb und die Pflege und Wartung des Flugzeuges.

WICHTIGER HINWEIS

Alle Grenzwerte, Verfahren und Leistungsdaten dieses Handbuches sind EASA-anerkannt und
missen eingehalten und beachtet werden. Ein Nichtbeachten der im Flughandbuch angegebenen
Grenzwerte und Verfahren kann zu einem Haftungsausschluss durch den Hersteller fihren.

Das Handbuch

Das Handbuch wird als lose Blattsammlung zum besseren Austausch revidierter Kapitel
herausgegeben und hat ein handliches DIN-A5-Format, geeignet zum Verstauen im Flugzeug.
Einzelne Kapitel des Handbuches sind durch Trennblatter voneinander getrennt, um ein schnelles
Nachschlagen zu ermdglichen. Jedes einzelne Kapitel hat als Deckseite ein eigenes
Inhaltsverzeichnis, das einen Schnelltiberblick gewahrleistet.

Alle Rechte vorbehalten.
Die Vervielfaltigung dieses Handbuches oder eines Teiles davon in jedweder medialen Form bedarf
einer ausdricklichen schriftlichen Genehmigung der AQUILA Aviation International GmbH.

All rights reserved. Reproduction or disclosure to third parties of this document or any part thereof is not
permitted, except with the prior and expressly written permission of AQUILA Aviation International GmbH.

Copyright © by ﬁ(QUILA Aviation International GmbH
Schonhagen, Germany
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VERZEICHNIS DER GULTIGEN SEITEN

Hinweis:

Wenn die zutreffende Handbuch-Ergénzung fir Nacht VFR Betrieb eingearbeitet ist, befindet sich das Verzeichnis

der damit guiltigen Kapitel im Abschnitt 9.

Ab- Ausgabe anerkannt Seite Datum
schnitt

0 A.09 0-1 bis 0-6 03.03.2021

1 A.08 1-1 bis 1-12 25.05.2020

2 A.09 X 2-1 bis 2-10 03.03.2021

3 A.08 X 3-1 bis 3-18 25.05.2020

4 A.09 X 4-1 bis 4-20 03.03.2021

5 A.05 X)* 5-1 bis 5-22 26.06.2017

6 A.02 6-1 bis 6-14 15.10.2013

7 A.08 7-1 bis 7-24 25.05.2020

8 A.09 8-1 bis 8-6 03.03.2021

9 A.09 9-1 bis 9-2 03.03.2021

* - teilweise anerkannt
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LISTE DER ANDERUNGEN

Alle Berichtigungen des vorliegenden Handbuches, ausgenommen aktualisierte Wagedaten
und das aktualisierte Ausrustungsverzeichnis, miissen in der Liste der Anderungen erfasst
werden. Alle Anderungen miissen entweder von der EASA oder im Falle von Anderungen in
Ubereinstimmung mit Part 21.A.263(c)(2) vom Entwicklungsbetrieb der AQUILA Aviation
International GmbH genehmigt werden.

Der geédnderte Wortlaut wird am Seitenrand durch eine senkrechte schwarze Linie markiert und
die neue Ausgabe des Abschnittes erscheint in der Ful3zeile jeder zum geanderten Abschnitt
zugehdrigen Seite.

Liegen Anderungen des Flughandbuches vor, so sind die betroffenen Abschnitte
auszutauschen und gegen die geanderten Abschnitte zu ersetzen. Es werden generell
ausschlief3lich ganze Abschnitte und nicht einzelne Seiten gedndert und ausgetauscht.

Das Luftfahrzeug darf nur mit einem aktuell nachgefiihrten Flughandbuch betrieben werden.
Der aktuelle Stand des FHBs ist jederzeit unter folgender Internetseite einzusehen:
www.aquila-aviation.de

EASA :
. betroffene Genehmigung
Ausgabe Grund der Anderung Abschnitte Anerkennungs erteilt am:
-nummer
A.01 Erstausgabe alle 10045112 29.05.2013

redaktionelle Anderungen
A.02 Erganzung: 8,33 kHz alle 15.10.2013
FAA-Zulassung

A.03 AS-00 ,Winterbetrieb* 0,9 08.04.2014
A.04 redaktionelle Anderungen 0,4 19.10.2015
Kleine Anderungen, AS-21
A.05 .GTX 335/345%, 0,2,3,5,7,9 26.06.2017
Einarbeitung SB-AT01-029
G500TXi, 0,1,23,4,7,
A.06 AS-22 ,G5 Sthy Al" 9 01.06.2018
A.07 AS-24 "AT-1" 0,9 18.06.2019
redaktionelle Anderungen, |0, 1, 2,3, 4, 7,
A.08 AS-25 "Garmin G3X" 9 10073568 25.05.2020
redaktionelle Anderungen,
A.09 AS-27 (restricted) GFC500" 0,2,4,8,9 10076303 03.03.2021
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EASA.21J.025.
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The technical content of this document is approved under the authority of the DOA ref.
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Meldungen von Stérungen oder sicherheitsrelevanten Ereignissen:

Tel: ++49 —(0)33731-707-0
Fax: ++49 —(0)33731-707-11
E-Mail: occurrence@aquila-aviation.de

BEZUGSSERVICE

Ein sicherer Betrieb und eine ordnungsgemafRe Wartung der AQUILA AT01-100 kann nur auf
der Basis standig aktualisierter Handblcher und sonstiger Dokumentationen durchgefiihrt
werden.

Alle Handbiicher und technische Veréffentlichungen sind zu beziehen bei:

(@) Handbicher und Veroffentlichungen AQUILA AT01-100

AQUILA Aviation International GmbH
OT Schoénhagen, Flugplatz
D-14959 Trebbin

Tel: ++49 —(0)33731-707-0
Fax: ++49 —(0)33731-707-11
E-Mail: kontakt@aquila-aviation.de
Internet: http://www.aquila-aviation.de

(b) Handbucher und Verdffentlichungen Motor ROTAX 912 S

Autorisierter ROTAX-Handler des jeweiligen Vertriebsgebietes.
Die Adressen befinden sich in Abschnitt 13 des Betriebshandbuches Rotax 912
Baureihe.

(c) Handbicher und Veroéffentlichungen Propeller MTV-21

mt-Propeller Entwicklung GmbH
Flugplatz Straubing- Wallmihle
D-94348 Atting

Tel: ++49 —(0)9429-9409-0
Fax: ++49 —(0)9429-8432
Internet: www.mt-propeller.com
E-Mail: sales@mt-propeller.com
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1.1 EINFUHRUNG

Dieses Flughandbuch enthalt alle Informationen, um dem Piloten und dem Ausbilder alle
erforderlichen Angaben fiir einen sicheren und leistungsoptimalen Betrieb bei Tag und Nacht
der AQUILA ATO01-100 zu ermdglichen.

Es enthélt alle Daten, die nach der zu Grunde gelegten Bauvorschrift JAR-VLA erforderlich sind
und dartber hinaus Daten, die aus Sicht des Flugzeugherstellers fiir den Piloten von Vorteil
sein konnen.

Das Flughandbuch besteht aus neun Abschnitten und deckt alle operationellen Aspekte eines
mit dem Garmin G500 / G500 TXi ausgerusteten Luftfahrzeuges ab.

Die auf Kundenwunsch eingebauten Ausristungsanteile der Standardoptionspakete (COM,
NAV, GPS, Sonderzubehdr) sind in den Ergdnzungen im Abschnitt 9 bertcksichtigt.

Angaben zur zulassigen Ausrustung sind dem Abschnitt 6 bzw. der Ubersichtsliste der
zuldssigen Ausristung im Wartungshandbuch (Dokumentennummer MM-AT01-1020-110) zu
entnehmen.

1.2 ZULASSUNGSBASIS

Das Flugzeug mit der Bezeichnung AQUILA ATO01 wurde in Ubereinstimmung mit der
Bauvorschrift Joint Aviation Requirements for Very Light Aeroplanes (JAR-VLA, inkl.
Anderungsstand VLA/92/1) vom Luftfahrt-Bundesamt (LBA) zugelassen. Die Musterzulassung
unter der Kennblatt-Nummer 1106 wurde am 21.9.2001 ausgestellt.

Die AQUILA ATO1 ist gemaR ,Certification Review Iltem A-01“ vom 15.06.2007 als Anderung
der Musterzulassung zum EASA-Kennblatt-Nr: EASA.A.527 auch fur den Betrieb unter N/VFR-
Bedingungen zugelassen.

Lufttiichtigkeitsgruppe: Normal

Larmzulassungsbasis: CS-36 (Amendment 3)
Betriebsart: VFR, Tag
VFR, Nacht
Dokument Nr.: Ausgabe: ersetzt Ausgabe: Datum: Seite:
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1.3 WARNUNG, WICHTIGER HINWEIS, ANMERKUNG

Die folgenden Begriffe WARNUNG, WICHTIGER HINWEIS und ANMERKUNG finden im
Flughandbuch Anwendung und sind wie folgt definiert:

WARNUNG

Bedeutet, dass die Nichtbefolgung einer entsprechend gekennzeichneten Verfahrensvorschrift
zu einer unmittelbaren oder erheblichen Beeintrachtigung der Flugsicherheit flhrt.

WICHTIGER HINWEIS

Bedeutet, dass die Nichtbefolgung einer entsprechend gekennzeichneten Verfahrensvorschrift
zu einer geringfiigigen oder mehr oder weniger langfristig eintretenden Beeintrachtigung der
Flugsicherheit fuhrt.

ANMERKUNG

Soll die Aufmerksamkeit auf Sachverhalte lenken, die nicht unmittelbar mit der Flugsicherheit
zusammenhéngen, die dennoch wichtig oder ungewdhnlich sind.
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1.4 ABMESSUNGEN UND BASISDATEN

1.4.1 Abmessungen Gesamt

Spannweite: 10,30 m

Lange: 7,40 m

Hohe: 2,40 m
1.4.2 Tragflugel

Profil: HQ-XX mod.

Fligelflache: 10,50 m2

Fligelstreckung: 10,10

Mittlere aerodynamische Fligeltiefe (MAC): 1,07 m
1.4.3 Hohenleitwerk

Flache: 2,00 m?

Spannweite: 3,00 m
1.4.4 Rumpf und Seitenleitwerk

Max. Breite 1,20 m

Lange 7,40 m

Flache (Seitenleitwerk) 1,45 m?
1.45 Fahrwerk

Spurweite: 1,94 m

Radstand: 1,69 m

Reifengrol3e 5.00-5
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1.5 DREISEITENANSICHT AQUILA AT01-100

| 1.685m —

74 m
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1.6 MOTOR

Vierzylinder-Viertakt Boxermotor, Typ ROTAX 912 S3 mit luftgekiihlten Zylindern und
flussigkeitsgekuhlten Zylinderkopfen.

Integriertes Untersetzungs-Getriebe mit Rutschkupplung und Propellerantrieb und einem
Zusatzantrieb fur die Propellerverstellung

Untersetzungsverhaltnis: 243:1

Hubraum: 1352 cms3
Startleistung (5 Minuten): 73,5 kw
bei maximaler Startdrehzahl: 2385 U/min
Dauerleistung: 69,0 kw
Bei Dauerdrehzahl: 2260 U/min

1.7 PROPELLER
Hydraulisch geregelter 2-Blatt Constant Speed Propeller

Hersteller: mt-Propeller
Typ: MTV-21-A/170-05
Durchmesser: 170 cm

1.8 KRAFTSTOFF
Zugelassene Kraftstoffsorten mit minimaler Oktanzahl 95 ROZ:

EN228 Super
ASTM D4814
EN228 Super plus
AVGAS 100LL ASTM D910
AVGAS UL 91 ASTM D7547
Tank links Tank rechts
Tankinhalt gesamt: 60,0 | 60,0 |
Ausfliegbare Menge: 54,8 | 54,8 |
Nicht-ausfliegbare Menge: 521 521

AVGAS 100LL belastet die Ventilsitze durch den hoheren Bleianteil starker, bildet mehr
Brennraumablagerungen und Bleischlamm im Olsystem. Es sollte daher nur im Falle von
Dampfblasenproblemen verwendet werden oder wenn die anderen Kraftstoffsorten nicht
verfugbar sind.

Die Eigenschaften des unverbleiten AVGAS UL 91 (MOZ 91 = ROZ > 95) sind bezlglich
Dampfblasenbildung vergleichbar mit dem AVGAS 100LL, jedoch ohne dessen negativen
Auswirkungen durch den Bleianteil.

(siehe auch: Betriebshandbuch fir ROTAX® Motor Type 912-Serie, letztglltige Ausgabe)
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1.9 SCHMIERSTOFF UND KUHLMITTEL

1.9.1 Schmierstoff

Nur Markendle, die nach dem API-System mit ,SG" oder hdher spezifiziert sind, verwenden.
Hochleistungs-Viertakt-Schmieréle erfillen im Regelfall die Anforderungen. Bei der Auswahl
von geeigneten Schmierstoffen sind die Empfehlungen des Betriebshandbuches fir ROTAX®
Motor 912-Serie und der ROTAX® Service Instruction SI-912-016 letztgiltige Ausgabe

unbedingt zu beachten.

Die Viskositat des Schmiertles ist gemaR den klimatischen Bedingungen nach folgender
Tabelle anzupassen. Es wird empfohlen ausschlief3lich Mehrbereichsoéle zu verwenden.

Klima — Mehrbereichs-Ole
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Abbildung Nr.:1-2

WICHTIGER HINWEIS

Kein Flugmotorendl verwenden!
Bei Betrieb mit AVGAS 100LL kein vollsynthetisches Schmierél verwenden!
Wird der Motor hauptséchlich mit AVGAS 100LL betrieben (mehr als 30hrs pro 100hrs), ist das
vorgeschriebene Olwechselintervall auf 50 Stunden zu reduzieren!
(siehe hierzu ROTAX Service Instruction SI1-912-016, letztgultige Ausgabe)

Olinhalt; 3,00 |
Differenz zwischen MAX und MIN 0,45 |
Max. Olverbrauch: 0,06 I/h
Dokument Nr.: Ausgabe: ersetzt Ausgabe: Datum: Seite:
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1.9.2 Kuhlflissigkeit
Es wird ein konventionelles, auf Ethylenglycol und Wasser basierendes Kuhlmittel verwendet.
Bei der Auswahl von geeigneten Kiuhlflissigkeiten sind die Empfehlungen des

Betriebshandbuches fir ROTAX® Motor 912 Serie Kap. 10.2.3 und der ROTAX® Service
Instruction SI-912-016 letztglltige Ausgabe unbedingt zu beachten.

Bezeichnung Ethylenglycol Wasser

Mischungsverhaltnis [%0]

Kuhlmittel / Wasser S0+15 50-15

WICHTIGER HINWEIS

Qualitativ minderwertige und verunreinigte Kuhlfllissigkeit kann zu Ablagerungen im
Kihlsystem und in Folge zu einer Verschlechterung der Kiuhlung fihren.

Kuhlmittelinhalt: Minimum: 24 |
Maximum: 25 |
Behalterinhalt: Minimum: 0,1 |
Maximum: 0,2 |
1.10 MASSEN
Maximale Startmasse (MTOW): 750 kg
Maximale Landemasse (MLW): 750 kg
Leermasse (MZFW): siehe Abschnitt 6
Maximale Masse im Gepackraum: 40 kg
(Gepéackmasse muss mit Spannbéandern, Netz etc. gesichert werden)
Maximale Flachenbelastung: 71,4 kg/m?
Minimale Flachenbelastung: ca. 52,6 kg/m?
Dokument Nr.: Ausgabe: ersetzt Ausgabe: Datum: Seite:
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1.11 BEZEICHNUNGEN UND ABKURZUNGEN

1.11.1 Geschwindigkeiten

IAS: »<Angezeigte Geschwindigkeit* am Fahrtmesser (Indicated Airspeed)

KIAS: IAS angezeigt in Knoten

CAS: .Kalibrierte Geschwindigkeit* (Calibrated Airspeed) - berichtigt um Einbau-

und Instrumentenfehler; CAS entspricht TAS bei Standard-Atmosphéren-
bedingungen in Meereshdhe

KCAS: CAS angezeigt in Knoten

TAS: ~Wahre Fluggeschwindigkeit* (True Airspeed) - Geschwindigkeit eines
Luftfahrzeuges relativ zur ungestdrten Umgebungsluft, d.h. die um Hohe,
Temperatur und Kompressibilitat berichtigte CAS

GS: Geschwindigkeit tber Grund (Ground Speed)

Va: Mandvergeschwindigkeit (Manoeuvring Speed)

Vs: Uberziehgeschwindigkeit ohne Leistung in der jeweiligen Konfiguration

Vso: Uberziehgeschwindigkeit ohne Leistung in der Landekonfiguration

Vx: Geschwindigkeit flir den besten Steigwinkel

Vy: Geschwindigkeit fur bestes Steigen

VEe: Zulassige Hochstgeschwindigkeit mit ausgefahrenen Klappen

VNE: Zulassige Hochstgeschwindigkeit. Sie darf unter keinen Umstanden tberschritten
werden!

Vno: Zulassige hochste Reisegeschwindigkeit. Sie darf nur in ruhiger Luft und

dann nur mit Vorsicht Gberschritten werden!

Dokument Nr.: Ausgabe: ersetzt Ausgabe: Datum: Seite:
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1.11.2 Massen und Schwerpunktlage

Bezugsebene (BE):

Bezugslinie (BL):
Hebelarm:

Moment:
Leermasse:

max. Abflugmasse:
Zuladung:
ausfliegbarer Kraftstoff:

angenommene Vertikalebene, von der aus alle Entfernungen fur
Schwerpunktberechnungen gemessen werden.

festgelegte, horizontale Referenzlinie

horizontale Entfernung des Schwerpunktes eines
Bauteiles von der BE

Produkt aus Masse und Hebelarm eines Bauteiles

Masse des Flugzeuges, incl. Ol und Kiihlwasser, und der nicht-
ausfliegbaren Treibstoffmenge

Hochstzulassige Masse fur die Durchfiihrung des Starts
Differenz zwischen Abflugmasse und Leermasse
Treibstoffmenge, die fiir den geplanten Flug zur Verfligung steht.

nicht-ausfliegb. Kraftstoff: im Tank verbleibende Treibstoffmenge, die fur die Durchfiihrung des

geplanten Fluges nicht zur Verfigung steht.

Schwerpunkt: Punkt, an dem sich das Flugzeug im Gleichgewichtszustand
befindet.

MAC: mittlere aerodynamische Fliigeltiefe

MTOW: maximale Startmasse

MLW: maximale Landemasse

MZFW: Leermasse

1.11.3 Meteorologische Definitionen

ISA: Internationale Standard Atmosphare

MSL: Hohe Gber dem Meeresspiegel

OAT: Aulenlufttemperatur (Outside Air Temperature)

QNH: virtueller Druck auf Meeresspiegel-Niveau (unter ISA) bei Messung des

vorliegenden Drucks auf Hohe der Messstation

SAT: Statische Lufttemperatur (Static Air Temperature) - entspricht OAT

VFR, Tag: Beginn birgerliche Morgendammerung bis Ende burgerliche
Abenddammerung (Sonne 6° unter Horizont)

VFR, Nacht: Ende burgerliche Abenddammerung bis Beginn birgerliche
Morgendammerung (Sonne 6° unter Horizont)

DVFR: Sichtflug am Tage nach gultigen Sichtflugregeln
NVFR: Sichtflug bei Nacht nach gultigen Sichtfluregeln
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1.11.4 Triebwerk und Flugleistungen

TOP: Startleistung: Hochstzulassige Motorleistung fiir den Start

MCP: Maximale Dauerleistung: Héchste, fir den Dauerbetrieb
zugelassene Motorleistung.

1.11.5 Verschiedenes

Werk- Nr.: Werknummer des Flugzeuges

Serien- Nr.: Seriennummer des Bauteiles

GfK: Glasfaserverstarkter Kunststoff

CfK: Kohlefaserverstarkter Kunststoff

ACL.: ZusammenstoRR-Warnlicht (Anti Collision Light)

VFR: Sichtflugbedingungen (Visual Flight Rules)

PFD: Primary Flight Display

ADC Air-Data Computer

AHRS Attitude and Heading Reference System

GDU Garmin Display Unit

MFD: Multifunktions-Display

Al: Kinstlicher Horizont (Attitude Indicator)

LDG: Landeklappe Landestellung

T/O: Landeklappe Startstellung

UP: Landeklappe Reisestellung

MP: Ladedruck (Manifold Pressure)

COM: Communication

NAV: Navigation

CB: Sicherungsautomat

ATC: Air Traffic Control

FF: Treibstoffverbrauch (Fuel Flow)

rpm: Umdrehungen pro Minute (revolutions per minute)

AS: AQUILA Ergéanzung (AQUILA supplement)
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1.12 UMRECHNUNGSFAKTOREN

1.12.1 Lange

1ft = 0,304 m

lin = 25,4 mm
1.12.2 Geschwindigkeit

1 kts = 1,852 km/h

1 mph = 1,609 km/h
1.12.3 Druck

1 hPa = 100 N/m2

1lin. Hg = 33,865 hPa

1 psi = 68,97 mbar
1.12.4 Masse

1lbs = 0,454 kg
1.12.5 Flissigkeitsvolumen

1 US Gallon = 3,78 |

1 Imperial Gallon = 4,546 |

1.12.6 Temperatur
(t) °C (Celsius)
(t) °F (Fahrenheit)

= 5/9((t) °F-32)
= 9/5(t) °C+32

1 mbar

Dokument Nr.:

Ausgabe:

ersetzt Ausgabe:

Datum:

Seite:

FM-ATO01-1010-244

A.06

A.05 (01.06.2018)

25.05.2020

1-12




. FLUGHANDBUCH Abschnitt 2
{AQUlLA AQUILA AT01-100B (NVFR) BETRIEBSGRENZEN

ABSCHNITT 2

BETRIEBSGRENZEN

Seite

21 EINFUHRUNG 2-2
2.2 FLUGGESCHWINDIGKEITGRENZWERTE 2-2
2.3 MARKIERUNGEN DES FAHRTMESSERS 2-3
24 TRIEBWERKS - BETRIEBSGRENZEN 2-3

2.4.1 | Motor 2-3

2.4.2 | Propeller 2-4
2.5 MARKIERUNGEN DER TRIEBWERKSINSTRUMENTE 2-5
2.6 SONSTIGE MARKIERUNGEN AN INSTRUMENTEN 2-5
2.7 MASSEN 2-6
2.8 SCHWERPUNKT 2-6
29 ZUGELASSENE MANOVER 2-6
2.10 MANOVERLASTVIELFACHE 2-7
211 FLUGBESATZUNG 2-7
2.12 BETRIEBSARTEN / MINDESTAUSRUSTUNG 2-8
2.13 KRAFTSTOFF 2-9
2.14 TEMPERATURGRENZEN FUR DEN BETRIEB 2-9
2.15 MAXIMALE DIENSTGIPFELHOHE 2-9
2.16 HINWEISSCHILDER FUR BETRIEBSGRENZEN 2-10

Dokument Nr.: Ausgabe: ersetzt Ausgabe: Datum: Seite:

FM-ATO01-1010-244 A.07 A.06 (25.05.2020) 03.03.2021 2-1




fauia

FLUGHANDBUCH

AQUILA ATO01-100B (N/VFR)

Abschnitt 2

BETRIEBSGRENZEN

2.1 EINFUHRUNG

Dieser Abschnitt des Flughandbuches enthalt alle Betriebsgrenzen, die Markierungen aller
Instrumente und alle Hinweisschilder, die fir einen sicheren Betrieb des Luftfahrzeuges, seines
Motors und seiner Standardsysteme und -ausristung erforderlich sind.

WARNUNG

Die Betriebsgrenzen sind wahrend des Betriebes unbedingt einzuhalten

Das GARMIN G500 / G500 TXi Cockpit Reference Guide muss im Luftfahrzeug mitgefuhrt
werden und der Besatzung jederzeit zuganglich sein.

2.2 FLUGGESCHWINDIGKEITSGRENZWERTE

Die im Folgenden angegebenen Fluggeschwindigkeiten sind am Fahrtmesser angezeigte
Geschwindigkeiten (IAS):

Geschwindigkeit (IAS) [kts] Bemerkung

Oberhalb dieser Geschwindigkeit sind keine

Vv vollen oder abrupten Ruderausschlage

M/;nt')ver eschwindigkeit 112 jzulassig.

g g Dies kann zu Uberbelastung des Flugzeuges

fuhren.

VEe Diese Geschwindigkeit darf mit

Zul. Hochstgeschwindigkeit mit 90 Landeklappen in T/O oder LDG-Position

ausgefahrenen Landeklappen nicht Gberschritten werden.

Vo Diese Geschwindigkeit darf nur in ruhiger

Zul. Hochstgeschwindigkeit im 130 |Luft und nur mit &uBerster Vorsicht

Reiseflug Uberschritten werden.

Ve e Diese Geschwindigkeit darf niemals

Zul. Hochstgeschwindigkeit bei 165 | . .

. Uberschritten werden.
ruhigem Wetter
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2.3 MARKIERUNGEN DES FAHRTMESSERS

Die im Folgenden angegebenen Fluggeschwindigkeiten beziehen sich auf angezeigte
Geschwindigkeiten (IAS).

Markierung (IAS) [kts] Bemerkung
Weilier Bogen 39-90 Betriebsbereich fir ausgefahrene Landeklappen
Griner Bogen 49-130 Normaler Betriebsbereich

Vorsichtsbereich; Mandver missen mit Vorsicht

Gelber Bogen 130-165 und nur bei ruhiger Luft ausgefiihrt werden

Zulassige Hochstgeschwindigkeit fir alle

Rote Linie 165 Betriebsarten

2.4 TRIEBWERKS-BETRIEBSGRENZEN

2.4.1 Motor

a) Hersteller: BRP-ROTAX GmbH & Co KG, Gunskirchen, Osterreich
b) Motortyp: 912 S3

ANMERKUNG

Der Motor ist mit einem hydraulischen Propellerregler ausgestattet und treibt den
Propeller Uber ein Untersetzungsgetriebe mit dem Verhaltnis 2,43 : 1 an.
Der Drehzahlmesser zeigt die Propellerdrehzahl an. Aus diesem Grunde sind in diesem
Handbuch - im Gegensatz zum Betriebshandbuch des Motors - alle Drehzahlen als
Propellerdrehzahlen angegeben.

C) Motorbetriebsgrenzen

Maximale Startleistung: 73,5 kW
Maximale zuléssige Startdrehzahl (5 min): 2385 U/min
Maximale Dauerleistung: 69,0 kW
Maximale zulédssige Dauerdrehzahl: 2260 U/min
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d) Oldruck
Minimum : 0,8 bar unter 590 U/min
Normal: 2,0-5,0 bar Uber 590 U/min
Maximum bei Kaltstart (kurzeitig): 7,0 bar

e) Kraftstoffdruck

Minimum: Rote Warnlampe

f) Oltemperatur
Maximum : 130 °C
Minimum: 50 °C
Q) Zylinderkopftemperatur
Maximum : 120 (129**) °C

h) AulRentemperatur beim Anlassen
Minimum: -25 °C

Bei Aul3entemperaturen unter -25°C ist der Motor vorzuwarmen.

2.4.2 Propeller
a) Hersteller:  mt-Propeller Entwicklung GmbH, Atting, Deutschland

b) Propellerbezeichnung: MTV-21-A/170-05

C) Propellerdurchmesser: 1,70 m

d) Propellerdrehzahlgrenzen
Maximale zuldssige Startdrehzahl (max. 5 min): 2385 U/min
Maximale zuldssige Dauerdrehzabhl: 2260 U/min

*x alter Typ Zylinderkopf an Zylinder Nr. 3 (siehe SB-AT01-029)
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2.5 MARKIERUNGEN DER TRIEBWERKSINSTRUMENTE

Die im Folgenden angegebene Tabelle gibt die Markierungen der Triebwerks-instrumente und
die Bedeutung der verwendeten Farben an.

Rote Linie EMITED 2ogen EiElloer Rote Linie
Instrument | (vjindestgrenze) (Normaler Bogen (Hochstgrenze)
Betriebsbereich) | (Warnbereich)

Drehzahlmesser 535 — 2260 2260 - 2385 2385
[U/min]

Oltemperatur-
anzeige 50 50 -130 130

[°C]
Zylinderkopf-
temp.
[°C]

120 (129*¥)

Oldruckanzeige 0,8-2,0
lbar] 0,8 2,0-5,0 5070 7,0

o alter Typ Zylinderkopf an Zylinder Nr. 3 (siehe SB-AT01-029)

2.6 SONSTIGE MARKIERUNGEN AN INSTRUMENTEN

EMUTHIS]T Griiner Bogen
Roter Bogen oder gelber (Normalegr Roter Bogen
Instrument | (\jindestgrenze) Bogen : ..y | (Hochstgrenze)
. Betriebsbereich)
(Warnbereich)
Vol'[[r\r/1]eter 8_11 11 - 12 12 - 15 15-16
Amperemeter
[A]
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2.7 MASSEN

HoOchstzuladssige Startmasse 750 kg
Hochstzulassige Landemasse 750 kg
Hochstzuldssige Masse im Gepéackraum 40 kg

WARNUNG

Ein Uberschreiten der Massegrenzen ist verboten und kann zu einer Uberlastung des
Flugzeuges sowie zu einer deutlichen Verschlechterung der Flugleistungen und
Flugeigenschaften fihren. Gleichzeitig erhéhen sich die Minimalgeschwindigkeiten, so
dass die Markierungen auf dem Fahrtmesser ihre Giiltigkeit verlieren.

2.8 SCHWERPUNKT

Die Bezugsebene (BE) liegt in der Tragflliigelvorderkante an der Flugeltrennstelle zum Rumpf.
Bei horizontal ausgerichteter Rumpfréhre bildet die Bezugsebene die Lotebene.

Der Flugmassen-Schwerpunkt muss zwischen folgenden Grenzen liegen:

Vorderste Flugmassen-Schwerpunktlage: 0,427 m hinter BE
Hinterste Flugmassen-Schwerpunktlage: 0,523 m hinter BE
WARNUNG

Ein Uberschreiten der Flugmassen-Schwerpunktgrenzen ist nicht zulassig und vermindert die
Steuerbarkeit und die Stabilitdt des Flugzeuges.

Das Verfahren zur Ermittlung der aktuellen Leermassen- und Flugmassen-Schwerpunktlage ist
in Abschnitt 6 angegeben.
2.9 ZUGELASSENE MANOVER

Das Flugzeug ist nach der Bauvorschrift JAR-VLA zugelassen. Die Zulassung schliel3t die
folgenden Mandver ein:

a) Alle normalen, nicht akrobatischen Flugmanéver

b) Uberziehen: statisches Uberziehen
C) Schraglagen:maximal 60°
d) Chandelle: Eintrittsgeschwindigkeit 120 kts
e) Lazy Eight: Eintrittsgeschwindigkeit 110 kts
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ANMERKUNG

Kunstflugmanover sowie Flugmandover mit einer Schraglage von mehr als 60° sind nicht

gestattet.

2.10 MANOVERLASTVIELFACHE

Bei
Uberschritten werden:

allen zugelassenen Mandvern durfen die folgenden Mandverlastvielfachen

Manoverlast- : : Landeklappen
. v bei Va bei VNE PP
vielfaches [g] ausgefahren
Positiv 4,0 4.0 2,0
Negativ -2,0 -2,0 0

WARNUNG

Ein Uberschreiten der angegebenen Lastvielfachen fiihrt zu einer Uberlastung der

Flugzeugstruktur !

WICHTIGER HINWEIS

Flugmandver mit beabsichtigter negativer Belastung sind nicht gestattet !
Absichtliches TRUDELN ist nicht gestattet !

2.11 FLUGBESATZUNG

Maximale Anzahl der Besatzung:

Mindestflugbesatzung:

2
1 Pilot

Einsitzig darf das Flugzeug nur vom linken Sitz
in Betrieb genommen werden.

nicht

Dokument Nr.:

Ausgabe:

ersetzt Ausgabe:

Datum:

Seite:

FM-ATO01-1010-244

A.07

A.06 (25.05.2020)

03.03.2021

2-7




fauia

FLUGHANDBUCH
AQUILA AT01-100B (N/VFR)

Abschnitt 2
BETRIEBSGRENZEN

2.12 BETRIEBSARTEN / MINDESTAUSRUSTUNG

Zugelassene Betriebsarten:

Sichtflug bei Tag (D/VFR) und bei Nacht (N/VFR)

e Uhr mit Sekundenanzeige**
o UKW-Funkgerat***

e GPS Empfanger

Garmin 400W/500W

Series oder GTN 6XX/7XX)

Tabelle 1 Fur Sichtflige bei Tag und Nacht*
Flug- und e Garmin G-500/ G500 TXi e kiinstlicher Horizont (Standby Al)****
Navigations- e Magnetkompass  Transponder mit Hoéhenanzeige oder
instrumente Transponder ohne Hohenanzeige plus

analogen Héhenmesser
o Fahrtmesser*****

Motorinstrumente

¢ Kraftstoffanzeige

e Oltemperaturanzeige
e Warnleuchte KRAFTSTOFFDRUCK

¢ Oldruckanzeige

¢ Zylinderkopftemperaturanzeige
¢ Ladedruckanzeige

o Amperemeter

e Drehzahlmesser

e Voltmeter

e Warnleuchte ALT 1

e Warnleuchte ALT 2

¢ Warnleuchte SPANNUNG

Beleuchtung

¢ Positionslichter

e ZusammenstoRwarnlichtanlage (ACL)
¢ Landescheinwerfer

e Instrumentenbeleuchtung

¢ Innenraumbeleuchtung

e Taschenlampen

Sonstige
Ausristung

¢ Sicherheitsgurte fur jeden besetzten Sitz

e Nothammer
e Batterie = 26 Ah
e Alternator ALT 2

* In der oben aufgefiihrten Tabelle 1 ist die funktionsfahige operationelle Mindestausriistung fiir Deutschland
aufgelistet. Zusatzliche Mindestausriistung fiir die gewiinschte Betriebsart kann auf nationaler Ebene gefordert
sein und ist u.a. abhéangig von der Flugroute.

** Diese Uhr kann in Deutschland auch eine Armbanduhr mit Sekundenanzeige sein. Abweichende nationale
Bestimmungen beachten!

*** |n Deutschland nicht erforderlich fiir Flige an Flugplatzen ohne Flugverkehrskontrollstelle und die nicht Gber die
Umgebung des Startflugplatzes hinausfiihren (84 Abs. 3 FSAV). Regelungen anderer nationaler Luftfahrtbeh6rden bleiben

unberihrt.

**** gilt nicht fur FAA registrierte Luftfahrzeuge

**xx%* gilt nur fr FAA registrierte Luftfahrzeuge
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ANMERKUNG

Zusatzliche Ausristung kann notwendig sein, um speziellen Betriebsanforderungen zu
genugen. Es liegt in der Verantwortung des Betreibers, die Einhaltung der jeweils gultigen
Betriebsvorschriften zu beachten.

2.13 KRAFTSTOFF

Tank Links Tank Rechts
Tankinhalt gesamt: 60,0 | 60,0 |
Ausfliegbare Menge: 54,8 | 54,8 |
Nicht-ausfliegbare Menge: 521 521

Zugelassene Kraftstoffarten siehe Kap. 1.8.

WICHTIGER HINWEIS

Um eine gleichméfige Tankentleerung sicherzustellen, mind. alle 60 min auf den anderen Tank
umschalten.

ANMERKUNG

Die Ermittlung der Nicht-ausfliegbaren Menge an Kraftstoff erfolgte mit den Landeklappen auf
LDG und Vee = 90 kts. Dies ist die ungunstigste Fluglage fur die Kraftstoffentnahme innerhalb
des Abschnitts 4 ,NORMALFLUGVERFAHREN".

ANMERKUNG

Die Funktionen des G500 / G500 TXi zu Gesamtkraftstoffmenge, Verbrauch und Restkraftstoff
sind lediglich zuséatzliche Informationen und missen vom Piloten Uberprift werden.

2.14 TEMPERATURGRENZEN FUR DEN BETRIEB

Bauteile, die der direkten, vertikalen Sonneneinstrahlung unterliegen, missen WEISS sein !

2.15 MAXIMALE BETRIEBSHOHE
Die maximale Betriebshdohe der AQUILA AT01-100 betragt 14.500 ft.
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2.16 HINWEISSCHILDER FUR BETRIEBSGRENZEN

1) Auf dem Instrumentenbrett, im unteren mittleren Bereich des Panels:

';-Dieses Flugzeug ist in der Kategorie VLA zertifiziert und-xﬁ
fur den Betrieb VFR-Tag und VFR-Nacht ohne Vereisungs-

bedingungen zugelassen.
einschlief3lich beabsichtigtem Trudeln, sind verboten.

Alle Kunstflugmandver,

Weitere Betriebsgrenzen stehen im Flughandbuch.

2) Auf dem Instrumentenbrett, unter dem Fahrtmesser:

' Manévergeschwindigkeit |

VA = 112 kts

3) Auf der Innenseite der Gepéackklappe:

-

max. 40 kg
max. 88 Ibs
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3.1 EINFUHRUNG

Dieser Abschnitt enthalt Checklisten und eine Beschreibung empfohlener Notverfahren fir
eventuell auftretende Notfalle.

Bei Einhaltung aller vorgeschriebenen Verfahren zur Vorflugkontrolle und der Instandhaltung
sind der Ausfall des Motors oder anderer fur den Betrieb wichtiger Funktionen
unwahrscheinlich.

Sollte dennoch ein Notfall eintreten, wird die Anwendung der angegebenen Notverfahren
empfohlen, um das Problem zu beherrschen.

Es ist nicht moglich, alle Arten und Kombinationen von Notféllen, die auftreten kénnen, im
Flughandbuch zu berticksichtigen. Es sind daher gute Kenntnisse des Piloten bezuglich der
Ausfuhrung und des Verhaltens des Flugzeuges sowie seine generelle Erfahrung fir die
Losung von auftretenden Problemen gefordert.

3.1.1 Zuricksetzen ausgeldster Sicherungsautomaten

Das einmalige Zuriicksetzen eines ausgelosten Sicherungsautomaten oder Schalters ist in
den folgenden Notverfahren als Empfehlung anzusehen.

Fur alle Schalter gilt: oben dricken = EIN; unten driicken = AUS

WICHTIGER HINWEIS

Ein ausgel6ster Sicherungsautomat oder Schalter sollte nicht zurtickgesetzt werden, es sei
denn, er ist fir den weiteren und sicheren Flugverlauf sowie fur die Landung notwendig. Das
Zuriicksetzen ausgeldster Sicherungsautomaten (CB) kann in ungunstigen Fallen Feuer
auslosen.

Ein Sicherungsautomat oder Schalter sollte maximal einmal zurtickgesetzt und nach der
Landung Uberprift werden.

3.2 FLUGGESCHWINDIGKEITEN FUR NOTVERFAHREN

Geschwindigkeit (IAS) [kts]
Mandvergeschwindigkeit Va 112
Geschwindigkeit fur den besten Gleitwinkel

Landeklappe UP 78

Landeklappe T/O 73
Anfluggeschwindigkeit fur Sicherheitslandung mit / ohne Motorleistung

Landeklappe LDG 60
Anfluggeschwindigkeit flir Notlandung bei Triebwerksstillstand

Landeklappe T/O 65

Landeklappe UP 70
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3.3 TRIEBWERKSSTORUNGEN - CHECKLISTEN

3.3.1 Triebwerksstorungen vor dem Abheben

1. Leistungshebel LEERLAUF

2. Bremse wie erforderlich

3.3.2 Triebwerksstérungen nach dem Abheben und wéhrend des Steigfluges
1. Fluggeschwindigkeit (IAS) 70 kts halten

WARNUNG

Abhéngig von der eigenen Geschwindigkeit und Hohe, den Windverhaltnissen und der
verbleibenden Motorleistung ist eine Notlandung entsprechend den 6értlichen Verhaltnissen
durchzufihren.

Umkehrkurven nur in ausreichender Hohe einleiten, ansonsten Notlandung geradeaus
durchfilhren! Dabei verstarkt auf die Geschwindigkeit achten!

Prufe die folgenden Punkte (wenn es die Zeit erlaubt):

2. Tankwabhlschalter / Brandhahn auf volleren oder anderen Tank schalten
3. Schalter Kraftstoffpumpe EIN

4. Zundschalter BOTH

5. Leistungshebel VOLLGAS

6. Propellerverstellhebel START

7. Choke DRUCKEN (AUS)

8. Vergaservorwarmung ZIEHEN (EIN)

Kurz vor der Landung (wenn mdglich):

9. Tankwabhlschalter / Brandhahn OFF
10.  Zindschalter OFF
11. Schalter ALT1/BAT AUS
WARNUNG
Ist BAT ausgeschaltet: keine Uberziehwarnung, Klappen kénnen nicht

gefahren werden!
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3.3.3 Triebwerksstérungen wahrend des Fluges
A) RAUH LAUFENDES TRIEBWERK

1. Vergaservorwarmung ZIEHEN (EIN)

2. Schalter Kraftstoffpumpe EIN

3. Zundschalter L -BOTH, R - BOTH
durchschalten

4. Leistungshebel Leistungseinstellung beibehalten

Tritt keine merkliche Verbesserung des Triebwerksverhaltens ein:

5. Leistungshebel Leistung reduzieren

Bei akzeptablem Triebwerkslauf:
6. Sicherheitslandung durchfiihren (siehe 3.4.1)

Bei inakzeptablem Triebwerkslauf:

6. Leistungshebel VOLLGAS (Leistung erhéhen bis moéglichst
ruhiger Triebwerkslauf)
7. Propellerverstellhebel Drehzahl im zulassigen Bereich halten

Wenn sichere Anflughdhe fur ndchstgelegenes Landefeld erreicht:

8. Notlandung mit stehendem Triebwerk entsprechend Abschnitt 3.4.2 durchfihren.

WARNUNG

Bei gerissenem Gasbowdenzug 6ffnet das federbelastete Drosselklappenventil im Vergaser
vollstandig. Mit einseitigem Fehler lauft das Triebwerk dadurch sehr unrund und nur durch
Setzen von Vollgas auf dem noch steuerbaren Vergaser kann sicher Hohe gewonnen werden.
Zur Landung muss das Triebwerk dann in sicherer Hohe fur den Anflug abgestellt werden.

B) ABFALL DES OLDRUCKES

1. Oltemperatur prifen

Bei Abfall des Oldruckes unterhalb des GRUNEN Bereiches und bei normaler Ol-temperatur:
2. Landung auf nachstem Flugplatz

Bei Abfall des Oldruckes unterhalb des GRUNEN Bereiches und bei steigender Ol-temperatur:

2. Leistungshebel Leistung reduzieren
3. Sicherheitslandung durchfuhren (siehe 3.4.1), Motorausfall kann
unmittelbar eintreten !
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C) ABFALL DES KRAFTSTOFFDRUCKES

1. Schalter Kraftstoffpumpe EIN

2. Tankwahlschalter / Brandhahn auf volleren oder anderen Tank
schalten

3. Schalter Kraftstoffpumpe

AUS, wenn Warnleuchte
KRAFTSTOFFDRUCK erlischt

ANMERKUNG

Nach Umschalten auf den vollen Tank sind ca. 8 sec. erforderlich bis der volle Kraftstoffdruck

wieder anliegt.

4. Wenn die Warnleuchte KRAFTSTOFFDRUCK nicht erlischt:

Landung auf dem nachstgelegenen Flugplatz,
Motorausfall kann unmittelbar eintreten !

D) WIEDERANLASSEN DES AUSGEFALLENEN TRIEBWERKES BEI|

STEHENDEM PROPELLER

1 Elektrische Verbraucher

2 Schalter ALT1 / BAT

3. Propellerverstellhebel

4. Tankwabhlschalter / Brandhahn
5 Schalter Kraftstoffpumpe
6

Leistungshebel Motor warm
Motor kalt
7. Choke Motor warm
Motor kalt
8. Zindschalter

Nach erfolgreichem Anlassen:

Q. Oldruck

10. Choke

11. Elektrische Verbraucher
12.  Oltemperatur

AUS

EIN

START

auf volleren Tank umschalten
Ein

2 cm nach vorne

LEERLAUF

LOSLASSEN (AUS)

ZIEHEN (EIN)

BOTH, dann START

prufen
LOSLASSEN (AUS)
EIN (nach Bedarf)
beachten

ANMERKUNG

Durch Andriicken des Flugzeuges auf ca. 120 kts kann der Propeller zum Drehen gebracht und
der Motor daraufhin angelassen werden.
Es entsteht dabei ein Hohenverlust von ca. 1000 ft / 300 m.
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E)

WIEDERANLASSEN DES AUSGEFALLENEN TRIEBWERKES MIT DREHENDEM

PROPELLER (WINDMILLING)

Bei abgestelltem Motor dreht sich der Propeller bei Fluggeschwindigkeiten > 60 kts.

NoakrwdE

Fluggeschwindigkeit (IAS)
Schalter ALT1/ BAT
Tankwahlschalter / Brandhahn
Propellerverstellhebel
Schalter Kraftstoffpumpe
Zundschalter

Leistungshebel Motor warm
Motor kalt

Choke Motor warm
Motor kalt

Nach erfolgreichem Anlassen:

9.

10.
11.
12.

3.4

Oldruck

Choke

Elektr. Verbraucher
Oltemperatur

NOTLANDUNG

78 kts

EIN

auf volleren oder anderen Tank schalten
START

EIN

BOTH

2 cm nach vorne

LEERLAUF

LOSLASSEN (AUS)

ZIEHEN (EIN)

prufen
LOSLASSEN (AUS)
EIN (nach Bedarf)
prufen

Grundsatzlich sollte der Flugweg unter D/VFR und N/VFR-Bedingungen so gewahlt werden,
dass im Falle einer Notlandung ein geeignetes Landefeld erreicht werden kann.

WICHTIGER HINWEIS

Fur einen eventuellen Notausstieg nach einem Uberschlag wird ein Hammer fiir das
Einschlagen der Verglasung an Bord mitgefihrt. Der Hammer ist an der Ruckenlehne des
Copilotensitzes angebracht

3.4.1 Sicherheitslandung

ANMERKUNG

Eine Sicherheitslandung liegt immer dann vor, wenn noch keine konkrete Notlage eingetreten
ist, jedoch im weiteren Flugverlauf entstehen kénnte. Der Pilot hat Zeit zum Handeln und kann
sich ein geeignetes Landefeld oder den nachstgeeigneten Flugplatz aussuchen. Das Verfahren
bei einer Sicherheitslandung entspricht grundsatzlich den im Abschnitt 4 aufgeflhrten

Normalverfahren.

Auf eine geeignete Auswahl des Landefeldes ist besonders zu achten.
Wetterverschlechterungen fihren meist zu Sicherheitslandungen.
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Landefeld auswahlen

Sicherheitsgurte
Sinkflug einleiten

auf Windrichtung, Hindernisse und
Gefalle achten.
Fest angezogen

Falls mdglich: Landefeld in niedriger Hohe Uberfliegen und Beschaffenheit

(Windrichtung, Hindernisfreiheit, Gefalle)

prufen

Check ,,Querab Aufsetzpunkt” fur den Endanflug:

Leistungshebel
Propellerverstellhebel
Vergaservorwarmung
Schalter Kraftstoffpumpe
Schalter Landeklappen
Geschwindigkeit (IAS)

Aufsetzen mit Mindestgeschwindigkeit
Nach dem Aufsetzen:

Nach Bedarf
START
DRUCKEN (AUS)
EIN

LDG

60 kts

Bremsen nach ortlicher Beschaffenheit
Tankwahlschalter / Brandhahn OFF
Zundschalter OFF
Schalter ALT1 / BAT AUS
ANMERKUNG

Das Ausschalten des Batterieschalters flhrt zum Abschalten des Primary Flight Displays (PFD)
und des Landelichtes. Eine Ausleuchtung des Landefeldes ist daher nicht mehr mdglich.

3.4.2 Notlandung

ANMERKUNG

Ein Triebwerksausfall, akuter Treibstoffmangel oder schwere, erst im Fluge festgestellte Mangel
am Fluggerat zwingen den Piloten zur Notlandung. Der Handlungsspielraum des Piloten sowie die
Auswahlmoglichkeiten geeigneter Landefelder sind bei einer Notlandung sehr viel geringer als bei
einer Sicherheitslandung.

1. Fluggeschwindigkeit (IAS):
Landeklappen in LDG 60 kts
Landeklappen in T/O 65 kts
Landeklappen in UP 70 kts
2. Tankwabhlschalter / Brandhahn OFF
3. Zundschalter OFF
4. Sicherheitsgurte Fest angezogen
5. Funkgerat (ATC) Positions- & Sicherheitsmeldung
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6. Schalter ALT1 / BAT AUS
7. ELT ggf. manuell auslésen
WARNUNG
Wenn Schalter ALT1/BAT auf AUS, dann:
= keine Uberziehwarnung
= Klappen kdnnen nicht gefahren werden
= Landescheinwerfer ist AUS
3.5 RAUCHENTWICKLUNG UND BRAND
3.5.1 Triebwerksbrand am Boden
1. Tankwabhlschalter / Brandhahn OFF
2. Leistungshebel VOLLGAS
3. Schalter ALT1/ BAT AUS
4. Zundschalter OFF
5. Flugzeug unmittelbar verlassen, wenn Triebwerk steht
3.5.2 Triebwerksbrand im Flug
1. Leistungshebel VOLLGAS
2. Tankwabhlschalter / Brandhahn OFF
3. Kabinenheizung DRUCKEN (AUS)
4. Seitenfenster AUF
5. Notlandung mit stehendem Triebwerk entsprechend Abschnitt 3.4.2 durchfihren.
3.5.3 Elektrischer Brand mit Rauchentwicklung am Boden
1. Schalter ALT1 / BAT AUS
Wenn Triebwerk l&uft:
2. Leistungshebel LEERLAUF
3. Tankwabhlschalter / Brandhahn OFF
4, Zundschalter OFF
5. Kabinenhaube OFFNEN
6. Feuerldscher (falls vorhanden) nach Bedarf einsetzen
3.5.4 Elektrischer Brand mit Rauchentwicklung im Flug
1. Schalter ALT1/BAT AUS
2. Sicherung ALT 2 ZIEHEN
3. Schalter Avionik AUS
4. Alle anderen Schalter (auf3er Zindschalter) AUS
5. Kabinenbellftung und Seitenfenster AUF
6. Handtaschenlampe EIN
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7. Feuerloscher (falls vorhanden) nur wenn Rauchentwicklung anhalt,
einsetzen

8. Sofort Landen siehe 3.4 Notlandung

Nach Landung und Stillstand des Luftfahrzeugs:

9. Triebwerk abstellen

10. Kabinenhaube AUF

11. Luftfahrzeug nach Triebwerk-Stillstand sofort verlassen

WICHTIGER HINWEIS

Bei sehr starker Rauchentwicklung und nach Benutzung des Feuerldschers ist die Kabine
durch Entriegeln der Kabinenhaube zu beliften bzw. zu entliften. Der Feuerléscher ist, falls
maoglich, wieder in seiner Halterung zu befestigen bzw. anderweitig zu sichern.

WARNUNG

Das Schalten von ALT1/BAT auf AUS und gleichzeitiges Ziehen der Sicherung ALT 2 fihrt zu
einem kompletten Ausfall aller elektrischen und elektronischen Gerate, der Landeklappen, des
kunstlichen Horizontes, der Uberziehwarnung und des Landelichts !

Moglichkeiten zur Stabilisierung der Fluglage bei N/VFR:

= sichtbare Referenzen (z.B. sich abzeichnender Horizont, Lichter am Boden)
= kinstlicher Horizont (Al)
0 mit eigenen Akku (z.B. GARMIN G5 Al, falls vorhanden ) oder
o das Schalten von BAT auf EIN oder DRUCKEN der Sicherung ALT 2 fiir 10
Sekunden mit Wiederholung im 30 Sekunden Intervall zum Erhalt der
Kreiseldrehzahl

3.6 FLUG UNTER VEREISUNGSBEDINGUNGEN

WARNUNG

Fliige unter Vereisungsbedingungen sind verboten. Bei unbeabsichtigtem Einfliegen in eine
Vereisungszone ist wie folgt zu verfahren:

1. Vergaservorwarmung ZIEHEN (EIN)
2. Vereisungsgebiet unmittelbar verlassen durch:

Anderung der Flughthe und / oder Umkehrkurs steuern
3. Schalter P/S Heat (falls vorhanden) EIN
4. Propellerverstellhebel START
5. Kabinenheizung ZIEHEN (EIN)
6. Ruder standig bewegen, um deren Gangigkeit zu erhalten.
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WICHTIGER HINWEIS

Bei Eisansatz an der Tragfliigelvorderkante erhoht sich die Uberziehgeschwindigkeit !

Bei Eisansatz an der Tragfliigelvorderkante konnen fehlerhafte Anzeigen des Fahrtmessers,
des Hohenmessers, des Variometers und der Uberziehwarnung auftreten !

Seitensteuer
Hohensteuer
Quersteuer
Leistungshebel

O U AN P W

Seitensteuer

7. Hohensteuer

Schalter Landeklappen

./ BEENDEN DES TRUDELNS

Vollausschlag gegen d. Trudelrichtung
neutral bis leicht gedrtickt

neutral
LEERLAUF
UupP

neutral, nach Beenden der
Drehbewegung
vorsichtig abfangen

Flugzeug aus dem Bahnneigungsflug in die Normalfluglage bringen. Dabei die hochst