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VORWORT

Mit der AQUILA ATO1 haben Sie ein sehr leistungsfahiges und leicht zu bedienendes Schulungs-
und Reiseflugzeug erworben, das modernste Anspriiche erfullt.

Um einen storungsfreien Flugbetrieb gewahrleisten zu kdnnen, empfehlen wir ein aufmerksames
Studium dieses Flughandbuches und das Beachten der darin gegebenen Empfehlungen fir den
Betrieb und die Pflege und Wartung des Flugzeuges.

WICHTIGER HINWEIS

Alle Grenzwerte, Verfahren und Leistungsdaten dieses Handbuches sind EASA-anerkannt und
missen eingehalten und beachtet werden. Ein Nichtbeachten der im Flughandbuch angegebenen
Grenzwerte und Verfahren kann zu einem Haftungsausschluss durch den Hersteller fuhren.

Das Handbuch

Das Handbuch wird als lose Blattsammlung zum besseren Austausch revidierter Kapitel
herausgegeben und hat ein handliches DIN-A5-Format, geeignet zum Verstauen im Flugzeug.
Einzelne Kapitel des Handbuches sind durch Trennblatter voneinander getrennt, um ein schnelles
Nachschlagen zu ermoglichen. Jedes einzelne Kapitel hat als Deckseite ein eigenes
Inhaltsverzeichnis, das einen Schnelliberblick gewahrleistet.

Alle Rechte vorbehalten.
Die Vervielfaltigung dieses Handbuches oder eines Teiles davon in jedweder medialen Form bedarf
einer ausdrtcklichen schriftlichen Genehmigung der AQUILA Aviation International GmbH.

All rights reserved. Reproduction or disclosure to third parties of this document or any part thereof is not
permitted, except with the prior and expressly written permission of AQUILA Aviation International GmbH.

Copyright © by ﬁ(QUILA Aviation International GmbH
Schoénhagen, Germany
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VERZEICHNIS DER GULTIGEN SEITEN

Hinweis:

Wenn die zutreffende Handbuch-Erganzung fir Nacht VFR Betrieb eingearbeitet ist, befindet sich das Verzeichnis

der damit gultigen Kapitel im Abschnitt 9.

Ab- Ausgabe anerkannt Seite Datum
schnitt

0 A.01 0-1 bis 0-6 27.07.2022

1 A.01 1-1 bis 1-12 27.07.2022

2 A.01 X 2-1 bis 2-10 27.07.2022

3 A.01 X 3-1 bis 3-22 27.07.2022

4 A.01 X 4-1 bis 4-20 27.07.2022

5 A.01 (X)* 5-1 bis 5-24 | 27.07.2022

6 A.01 6-1 bis 6-14 27.07.2022

7 A.01 7-1 bis 7-24 27.07.2022

8 A.01 8-1 bis 8-6 27.07.2022

9 A.01 9-1 bis 9-2 27.07.2022

* - teilweise anerkannt
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LISTE DER ANDERUNGEN

Alle Berichtigungen des vorliegenden Handbuches, ausgenommen aktualisierte Wé&gedaten
und das aktualisierte Ausriistungsverzeichnis, missen in der Liste der Anderungen erfasst
werden. Alle Anderungen miissen entweder von der EASA oder im Falle von Anderungen in
Ubereinstimmung mit Part 21.A.263(c)(2) vom Entwicklungsbetrieb der AQUILA Aviation
International GmbH genehmigt werden.

Der geédnderte Wortlaut wird am Seitenrand durch eine senkrechte schwarze Linie markiert und
die neue Ausgabe des Abschnittes erscheint in der Ful3zeile jeder zum gednderten Abschnitt
zugehorigen Seite.

Liegen Anderungen des Flughandbuches vor, so sind die betroffenen Abschnitte
auszutauschen und gegen die geanderten Abschnitte zu ersetzen. Es werden generell
ausschlief3lich ganze Abschnitte und nicht einzelne Seiten geédndert und ausgetauscht.

Das Luftfahrzeug darf nur mit einem aktuell nachgefiihrten Flughandbuch betrieben werden.
Der aktuelle Stand des FHBs ist jederzeit unter folgender Internetseite einzusehen:
www.aguila-aviation.de

EASA ;
Ausgabe Grund der Anderung betroffe_ne Anerkennungs Geneh_mlgu.ng
Abschnitte erteilt am:
-nummer
A.01 Erstausgabe alle 10081832 27.07.2022
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Meldungen von Stérungen oder sicherheitsrelevanten Ereignissen:

Tel: ++49 —(0)33731-707-0
Fax: ++49 —(0)33731-707-11
E-Mail: occurrence@aquila-aviation.de

BEZUGSSERVICE

Ein sicherer Betrieb und eine ordnungsgeméafRe Wartung der AQUILA AT01-200 kann nur auf
der Basis standig aktualisierter Handbucher und sonstiger Dokumentationen durchgefihrt
werden.

Alle Handbiicher und technische Vero6ffentlichungen sind zu beziehen bei:

(@) Handblcher und Verdffentlichungen AQUILA AT01-200

AQUILA Aviation International GmbH
OT Schoénhagen, Flugplatz
D-14959 Trebbin

Tel: ++49 —(0)33731-707-0
Fax: ++49 —(0)33731-707-11
E-Mail: kontakt@aquila-aviation.de
Internet: http://www.aquila-aviation.de

(b) Handbucher und Verdffentlichungen Motor ROTAX 914 F

Autorisierter ROTAX-Handler des jeweiligen Vertriebsgebietes
Die Adressen befinden sich in Abschnitt 9 des Betriebshandbuches Rotax 914
Baureihe.

(c) Handbicher und Veréffentlichungen Propeller MTV-21

mt-Propeller Entwicklung GmbH
Flugplatz Straubing- Wallmuhle
D-94348 Atting

Tel:  ++49 —(0)9429-9409-0
Fax: ++49 —(0)9429-8432
Internet: www.mt-propeller.com
E-Mail: sales@mt-propeller.com
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1.1 EINFUHRUNG

Dieses Flughandbuch enthalt alle Informationen, um dem Piloten und dem Ausbilder alle
erforderlichen Angaben fir einen sicheren und leistungsoptimalen Betrieb der AQUILA ATO1-
200 zu ermaglichen.

Es enthalt alle Daten, die nach der zu Grunde gelegten Bauvorschrift JAR-VLA erforderlich sind
und daruber hinaus Daten, die aus Sicht des Flugzeugherstellers fir den Piloten von Vortell
sein konnen.

Das Flughandbuch besteht aus neun Abschnitten und deckt alle operationellen Aspekte eines
mit analogen Priméarinstrumenten ausgertsteten Luftfahrzeuges ab.

Die auf Kundenwunsch eingebauten Ausristungsanteile der Standardoptionspakete (COM,
NAV, GPS, Sonderzubehor) sind in den Ergdnzungen im Abschnitt 9 berticksichtigt.

Angaben zur zulassigen Ausriistung sind dem Abschnitt 6 bzw. der Ubersichtsliste der
zulassigen Ausristung im Wartungshandbuch (Dokumentennummer MM-AT01-1020-110) zu
entnehmen.

1.2 ZULASSUNGSBASIS

Das Flugzeug mit der Bezeichnung AQUILA ATO1 wurde in Ubereinstimmung mit der
Bauvorschrift Joint Aviation Requirements for Very Light Aeroplanes (JAR-VLA, inkl.
Anderungsstand VLA/92/1) vom Luftfahrt-Bundesamt (LBA) zugelassen. Die Musterzulassung
unter der Kennblatt-Nummer 1106 wurde am 21.9.2001 ausgestellt.

Darauf basierend wurde die Baureihe AT01-200 zugelassen.

Lufttiichtigkeitsgruppe: Normal

Larmzulassungsbasis: CS-36 (Amendment 5)
Betriebsart: VFR, Tag
Dokument Nr.: Ausgabe: ersetzt Ausgabe: Datum: Seite:
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1.3 WARNUNG, WICHTIGER HINWEIS, ANMERKUNG

Die folgenden Begriffe WARNUNG, WICHTIGER HINWEIS und ANMERKUNG finden im
Flughandbuch Anwendung und sind wie folgt definiert:

WARNUNG

Bedeutet, dass die Nichtbefolgung einer entsprechend gekennzeichneten Verfahrensvorschrift
zu einer unmittelbaren oder erheblichen Beeintrachtigung der Flugsicherheit flhrt.

WICHTIGER HINWEIS

Bedeutet, dass die Nichtbefolgung einer entsprechend gekennzeichneten Verfahrensvorschrift
zu einer geringfugigen oder mehr oder weniger langfristig eintretenden Beeintrachtigung der
Flugsicherheit fuhrt.

ANMERKUNG

Soll die Aufmerksamkeit auf Sachverhalte lenken, die nicht unmittelbar mit der Flugsicherheit
zusammenhangen, die dennoch wichtig oder ungewdhnlich sind.
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1.4 ABMESSUNGEN UND BASISDATEN

1.4.1 Abmessungen Gesamt

Spannweite: 10,30 m

Lange: 7,40 m

Hohe: 2,40 m
1.4.2 Tragfligel

Profil: HQ-XX mod.

Flagelflache: 10,50 m2

Flagelstreckung: 10,10

Mittlere aerodynamische Flugeltiefe (MAC): 1,07 m
1.4.3 Hohenleitwerk

Flache: 2,00 m2

Spannweite: 3,00 m
1.4.4 Rumpf und Seitenleitwerk

Max. Breite 1,20 m

Lange 7,40 m

Flache (Seitenleitwerk) 1,45 m?
1.45 Fahrwerk

Spurweite: 1,94 m

Radstand: 1,69 m

Reifengrol3e 5.00-5
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FM-AT01-1010-104 A.01 --- (Erstausgabe)

27.07.2022 1-4




. FLUGHANDBUCH Abschnitt 1
{AQU|LA AQUILA AT01-200A ALLGEMEINES

1.5 DREISEITENANSICHT AQUILA AT01-200

‘ 1L m |

A
]
ves I ) IO B
I I
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1.6 MOTOR

Vierzylinder-Viertakt-Boxermotor, Typ ROTAX 914 F3 mit luftgekthlten Zylindern und
flussigkeitsgekuhlten Zylinderkopfen.

Integriertes Untersetzungs-Getriebe mit Rutschkupplung und Propellerantrieb und einem
Zusatzantrieb fur die Propellerverstellung:

Untersetzungsverhaltnis: 243:1
Hubraum: 1211 cms3
Startleistung (5 Minuten): 84,5 kW
bei maximaler Startdrehzahl: 2385 U/min
Dauerleistung: 73,5 kW
bei Dauerdrehzahl: 2260 U/min

1.7 PROPELLER
Hydraulisch geregelter 2-Blatt-Constant Speed Propeller

Hersteller: mt-Propeller
Typ: MTV-21-A/175-05
Durchmesser: 175 cm

1.8 KRAFTSTOFF
Zugelassene Kraftstoffsorten mit minimaler Oktanzahl 95 ROZ:

EN228 Super
ASTM D4814
EN228 Super plus
AVGAS 100LL ASTM D910
AVGAS UL 91 ASTM D7547
Tank links Tank rechts
Tankinhalt gesamt: 60,0 | 60,0 |
Ausfliegbare Menge: 54,8 | 54,8 |
Nicht-ausfliegbare Menge: 521 521

AVGAS 100LL belastet die Ventilsitze durch den hoheren Bleianteil starker, bildet mehr
Brennraumablagerungen und Bleischlamm im Olsystem. Es sollte daher nur im Falle von
Dampfblasenproblemen verwendet werden oder wenn die anderen Kraftstoffsorten nicht
verfugbar sind.

Die Eigenschaften des unverbleiten AVGAS UL 91 (MOZ 91 = ROZ > 98) sind bezuglich
Dampfblasenbildung vergleichbar mit AVGAS 100LL, jedoch ohne dessen negative
Auswirkungen durch den Bleianteil.

Bei Schulbetrieb wird die Verwendung von Kraftstoff mit ROZ > 98 dringend empfohlen, um
Klopfschaden am Triebwerk vorzubeugen.

(siehe: Betriebshandbuch ROTAX® Motor 914-Serie und ROTAX® Service Letter SL-914-014)
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1.9 SCHMIERSTOFFE UND KUHLMITTEL

1.9.1 Schmierstoffe

Nur Markendle, die nach dem API-System mit ,SG" oder héher spezifiziert sind, verwenden.
Hochleistungs-Viertakt-Schmieréle erfillen im Regelfall die Anforderungen. Bei der Auswabhl
von geeigneten Schmierstoffen sind die Empfehlungen des Betriebshandbuches fir ROTAX®
Motor 914-Serie und der ROTAX® Service Instruction SI-914-019, letztgultige Ausgabe,
unbedingt zu beachten.

Die Viskositdt des Schmierdles ist gemal den klimatischen Bedingungen nach folgender
Tabelle anzupassen. Es wird empfohlen ausschlie3lich Mehrbereichséle zu verwenden.

Klima — Mehrbereichs-Ole
cé%‘éini}?&cs) 8 multi-grade oils
404 foo
tropisch
(tropical) |*1 [go
3| ¥
N IMEEEE
wlwl == o
gemaBigt |97 ] K v I Y
k gL|<L| = Ly pau
(temperate)| 10 G ] IV
01 T |wlw|
<|<
Loo w v
104
- -n
arktisch |%
(arctic)
304 £20
O

Abbildung Nr.:1-2

WICHTIGER HINWEIS

Kein Flugmotorendl verwenden!

Bei Betrieb mit AVGAS 100LL kein vollsynthetisches Schmierdl verwenden!
Wird der Motor hauptséchlich mit AVGAS 100LL betrieben (mehr als 30hrs pro 100hrs), ist das
vorgeschriebene Olwechselintervall auf 50 Stunden zu reduzieren!
(siehe hierzu ROTAX Service Instruction SI-914-019, letztgultige Ausgabe)

Olinhalt: 3,00 |
Differenz zwischen MAX und MIN 0,45 |
Max. Olverbrauch: 0,06 I/h
Dokument Nr.: Ausgabe: ersetzt Ausgabe: Datum: Seite:
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1.9.2 Kuhlflissigkeit
Es wird ein konventionelles, auf Ethylenglycol und Wasser basierendes Kihimittel verwendet.
Bei der Auswahl von geeigneten Kdihlflissigkeiten sind die Empfehlungen des

Betriebshandbuches fir ROTAX® Motor 914 Serie Kap. 2.2 und der ROTAX® Service
Instruction SI-914-019 letztglltige Ausgabe unbedingt zu beachten.

Bezeichnung Ethylenglycol Wasser

Mischungsverhaltnis [%0]

Kihlmittel / Wasser S0+15 50-15

WICHTIGER HINWEIS

Quialitativ minderwertige und verunreinigte Kahlflissigkeit kann zu Ablagerungen im
Kihlsystem und in Folge zu einer Verschlechterung der Kihlung fihren.

Kuhlmittelinhalt: Minimum: 24 |
Maximum: 25 |
Behalterinhalt: Minimum: 0,1 |
Maximum: 0,2 |
1.10 MASSEN
Maximale Startmasse (MTOW): 750 kg
Maximale Landemasse (MLW): 750 kg
Leermasse (MZFW): siehe Abschnitt 6
Maximale Masse im Gepackraum: 40 kg
(Gepackmasse muss mit Spannbandern, Netz etc. gesichert werden)
Maximale Flachenbelastung: 71,4 kg/m?
Minimale Flachenbelastung: ca. 52,6 kg/mz?
Dokument Nr.: Ausgabe: ersetzt Ausgabe: Datum: Seite:
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1.11 BEZEICHNUNGEN UND ABKURZUNGEN

1.11.1 Geschwindigkeiten

IAS: ~<Angezeigte Geschwindigkeit* am Fahrtmesser (Indicated Airspeed)

KIAS: IAS angezeigt in Knoten

CAS: .Kalibrierte Geschwindigkeit* (Calibrated Airspeed) - berichtigt um Einbau-
und Instrumentenfehler; CAS entspricht TAS bei Standard-Atmosphéren-
bedingungen in Meereshdhe

KCAS: CAS angezeigt in Knoten

TAS: ~Wahre Fluggeschwindigkeit* (True Airspeed) - Geschwindigkeit eines
Luftfahrzeuges relativ zur ungestérten Umgebungsluft, d.h. die um Hohe,
Temperatur und Kompressibilitat berichtigte CAS

GS: Geschwindigkeit iber Grund (Ground Speed)

Va: Manovergeschwindigkeit (Manoeuvring Speed)

Vs: Uberziehgeschwindigkeit ohne Leistung in der jeweiligen Konfiguration

Vso: Uberziehgeschwindigkeit ohne Leistung in der Landekonfiguration

Vyx: Geschwindigkeit flr den besten Steigwinkel

Vy: Geschwindigkeit fur bestes Steigen

VEe: Zulassige Hochstgeschwindigkeit mit ausgefahrenen Klappen

VNE: Zulassige Hochstgeschwindigkeit. Sie darf unter keinen Umstanden tberschritten
werden!

VNo Zulassige hochste Reisegeschwindigkeit. Sie darf nur in ruhiger Luft und
dann nur mit Vorsicht Uberschritten werden!

Dokument Nr.: Ausgabe: ersetzt Ausgabe: Datum: Seite:
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1.11.2 Massen und Schwerpunktlage

Bezugsebene (BE):

Bezugslinie (BL):
Hebelarm:

Moment:
Leermasse:

max. Abflugmasse:
Zuladung:
ausfliegbarer Kraftstoff:

angenommene Vertikalebene, von der aus alle Entfernungen fir
Schwerpunktberechnungen gemessen werden.

festgelegte, horizontale Referenzlinie

horizontale Entfernung des Schwerpunktes eines
Bauteiles von der BE

Produkt aus Masse und Hebelarm eines Bauteiles

Masse des Flugzeuges, incl. Ol und Kihlwasser, und der nicht-
ausfliegbaren Treibstoffmenge

Hochstzulassige Masse fur die Durchfiihrung des Starts
Differenz zwischen Abflugmasse und Leermasse
Treibstoffmenge, die fir den geplanten Flug zur Verfligung steht.

nicht-ausfliegb. Kraftstoff: im Tank verbleibende Treibstoffmenge, die fur die Durchfiihrung des

geplanten Fluges nicht zur Verfigung steht.

Schwerpunkt: Punkt, an dem sich das Flugzeug im Gleichgewichtszustand
befindet.

MAC.: mittlere aerodynamische Flugeltiefe

MTOW: maximale Startmasse

MLW: maximale Landemasse

MZFW: Leermasse

1.11.3 Meteorologische Definitionen

ISA: Internationale Standard Atmosphére

MSL.: Hohe Gber dem Meeresspiegel

OAT: AulRenlufttemperatur (Outside Air Temperature)

QNH: virtueller Druck auf Meeresspiegel-Niveau (unter ISA) bei Messung des
vorliegenden Drucks auf HOhe der Messstation

SAT: Statische Lufttemperatur (Static Air Temperature) - entspricht OAT

VFR, Tag: Beginn birgerliche Morgendammerung bis Ende burgerliche
Abenddammerung (Sonne 6° unter Horizont)

VFR, Nacht: Ende burgerliche Abenddammerung bis Beginn birgerliche
Morgendammerung (Sonne 6° unter Horizont)

DVFR: Sichtflug am Tage nach gultigen Sichtflugregeln
NVFR: Sichtflug bei Nacht nach gultigen Sichtfluregeln

Dokument Nr.:
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1.11.4 Triebwerk und Flugleistungen
TOP: Startleistung: hochstzulassige Motorleistung fir den Start
MCP: maximale Dauerleistung: hochste, fir den Dauerbetrieb zugelassene

Motorleistung

1.11.5 Verschiedenes
Werk- Nr.: Werknummer des Flugzeuges
Serien- Nr.: Seriennummer des Bauteiles
GfK: Glasfaserverstarkter Kunststoff
CfK: Kohlefaserverstarkter Kunststoff
ACL: Zusammensto3-Warnlicht (Anti Collision Light)
VFR: Sichtflugbedingungen (Visual Flight Rules)
PFD: Primary Flight Display
ADC Air-Data Computer
AHRS Attitude and Heading Reference System
GDU Garmin Display Unit
MFD: Multifunktions-Display
Al: Kinstlicher Horizont (Attitude Indicator)
LDG: Landeklappe Landestellung
T/O: Landeklappe Startstellung
UP: Landeklappe Reisestellung
MP: Ladedruck (Manifold Pressure)
COM: Communication
NAV: Navigation
CB: Sicherungsautomat
ATC: Air Traffic Control
FF: Treibstoffverbrauch (Fuel Flow)
rpm: Umdrehungen pro Minute (revolutions per minute)
AS: AQUILA Ergénzung (AQUILA supplement)
EMS: Engine Monitoring System
TCU: Turbo Control Unit
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1.12 UMRECHNUNGSFAKTOREN

1.12.1 Lange
1ft = 0,304 m
lin = 25,4 mm
1.12.2 Geschwindigkeit
1 kts = 1,852 km/h
1 mph = 1,609 km/h
1.12.3 Druck
1 hPa = 100 N/mz = 1 mbar
1lin. Hg = 33,865 hPa
1 psi = 68,97 mbar
1.12.4 Masse
1 Ibs = 0,454 kg
1.12.5 Flussigkeitsvolumen
1 US Gallon = 3,78 |
1 Imperial Gallon = 4,546 |
1.12.6 Temperatur
(t) °C (Celsius) = 5/9 ((t) °F-32)
(t) °F (Fahrenheit) = 9/5 (t) °C+32
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Abschnitt 2

BETRIEBSGRENZEN

2.1 EINFUHRUNG

Dieser Abschnitt des Flughandbuches enthélt alle Betriebsgrenzen, die Markierungen aller
Instrumente und alle Hinweisschilder, die fir einen sicheren Betrieb des Luftfahrzeuges, seines
Motors und seiner Standardsysteme und -ausriistung erforderlich sind.

WARNUNG

Die Betriebsgrenzen sind wahrend des Betriebes unbedingt einzuhalten

2.2 FLUGGESCHWINDIGKEITSGRENZWERTE

Die im Folgenden angegebenen Fluggeschwindigkeiten sind am Fahrtmesser angezeigte
Geschwindigkeiten (IAS):

Geschwindigkeit (IAS) [kts] Bemerkung

Oberhalb dieser Geschwindigkeit sind keine

v vollen oder abrupten Ruderausschlage

M;ndver eschwindigkeit 112 |zulassig.

9 9 Dies kann zu Uberbelastung des Flugzeuges

fuhren.

Vee Diese Geschwindigkeit darf mit

Zul. Héchstgeschwindigkeit mit 90 Landeklappen in T/O oder LDG-Position

ausgefahrenen Landeklappen nicht tberschritten werden.

Vo Diese Geschwindigkeit darf nur in ruhiger

Zul. Hochstgeschwindigkeit im 130 |Luft und nur mit dulRerster Vorsicht

Reiseflug Uberschritten werden.

Vie e Diese Geschwindigkeit darf niemals

Zul. Héchstgeschwindigkeit bei 165 |. .

. Uberschritten werden.
ruhigem Wetter
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2.3 MARKIERUNGEN DES FAHRTMESSERS

Die im Folgenden angegebenen Fluggeschwindigkeiten beziehen sich auf angezeigte
Geschwindigkeiten (IAS).

Markierung (IAS) [kts] Bemerkung
WeilRer Bogen 39-90 Betriebsbereich fur ausgefahrene Landeklappen
Griner Bogen 49-130 Normaler Betriebsbereich

Vorsichtsbereich; Mandver missen mit Vorsicht

Gelber Bogen 130-165 und nur bei ruhiger Luft ausgefiihrt werden

Zulassige Hochstgeschwindigkeit fur alle

Rote Lini i
ote Linie 165 Betriebsarten

2.4 TRIEBWERKS-BETRIEBSGRENZEN

2.4.1 Motor

a) Hersteller: BRP-ROTAX GmbH & Co KG, Gunskirchen, Osterreich
b) Motortyp: 914 F3

ANMERKUNG

Der Motor ist mit einem hydraulischen Propellerregler ausgestattet und treibt den
Propeller Gber ein Untersetzungsgetriebe mit dem Verhaltnis 2,43 : 1 an.
Der Drehzahlmesser zeigt die Propellerdrehzahl an. Aus diesem Grunde sind in diesem
Handbuch - im Gegensatz zum Betriebshandbuch des Motors - alle Drehzahlen als
Propellerdrehzahlen angegeben.

C) Motorbetriebsgrenzen

Maximale Startleistung: 84,5 kwW
Maximale zulassige Startdrehzahl (5 min): 2385 U/min
Maximale Dauerleistung: 73,5 kW
Maximale zulédssige Dauerdrehzahl: 2260 U/min
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d) Oldruck
Minimum: 0,8 bar  unter 590 U/min
Normal: 2,0-5,0 bar  Uber 590 U/min
Maximum bei Kaltstart (kurzeitig): 7,0 bar

e) Kraftstoffdruck*

Minimum: 0,15 bar
Maximum: 0,35 bar

f) Ladedruck
Maximum (MCP): 35 inHg
Maximum (TOP, 5 min): 40 inHg
Q) Oltemperatur
Maximum: 130 °C
Minimum: 50 °C

h) Zylinderkopftemperatur

Maximum: 120 °C
) Aulentemperatur beim Anlassen
Minimum: -25 °C

Bei AulRentemperaturen unter -25°C ist der Motor vorzuwérmen.

2.4.2 Propeller
a) Hersteller:  mt-Propeller Entwicklung GmbH, Atting, Deutschland

b) Propellerbezeichnung: MTV-21-A/175-05
C) Propellerdurchmesser: 1,75m
d) Propellerdrehzahlgrenzen
Maximale zuldssige Startdrehzahl (max. 5 min): 2385 U/min
Maximale zul&dssige Dauerdrehzahl: 2260 U/min
* Differenz aus Kraftstoffdruck abziiglich Airboxdruck
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2.5 MARKIERUNGEN DER TRIEBWERKSINSTRUMENTE

Die folgende Tabelle zeigt die Markierungen der Triebwerksinstrumente sowie ihre Bedeutung:

. Griner Bogen Gelber _
Inetrlment Rote Linie (Normaler Bogen Rote Linie
(InCEsE ) Betriebsbereich) | (Warnbereich) e
Drehzahl 535-2260 | 2260 - 2385 2385
[U/min]
Oltemperatur 50 50 — 130 130
[°C]
Zylinderkopf-
temp. 120
[°C]
Oldruck 0,8-2,0
2,0 - ’ ’ 7
[bar] 0.8 0-50 50-7,0 0
Kraftstoffdruck 0.15 0,15 — 0,35 0.35
[bar]
Ladedruck 0-35 35- 40 40
[inHg]
Voltmeter 11 12,5-155 11-12,5 15,5
[V]
Amperemeter
BAT [A] -3-+100 <-3
Amperemeter
ALT1 [A]
oder
ALT2 [A]
optional:
Abgastemp. 40 - 950 950
[°C]
optional:
Kraftstoffverbr. 0-45 <45
[I/ h]
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2.6 MASSEN

Hochstzuldssige Startmasse 750 kg
Hochstzulassige Landemasse 750 kg
Hochstzulassige Masse im Gepackraum 40 kg

WARNUNG

Ein Uberschreiten der Massegrenzen ist verboten und kann zu einer Uberlastung des
Flugzeuges sowie zu einer deutlichen Verschlechterung der Flugleistungen und
Flugeigenschaften fuhren. Gleichzeitig erh6hen sich die Minimalgeschwindigkeiten, so
dass die Markierungen auf dem Fahrtmesser ihre Gultigkeit verlieren.

2.7 SCHWERPUNKT

Die Bezugsebene (BE) liegt in der Tragfligelvorderkante an der Fligeltrennstelle zum Rumpf.
Bei horizontal ausgerichteter Rumpfrohre bildet die Bezugsebene die Lotebene.

Der Flugmassen-Schwerpunkt muss zwischen folgenden Grenzen liegen:

Vorderste Flugmassen-Schwerpunktlage: 0,427 m hinter BE
Hinterste Flugmassen-Schwerpunktlage: 0,523 m hinter BE
WARNUNG

Ein Uberschreiten der Flugmassen-Schwerpunktgrenzen ist nicht zulassig und vermindert die
Steuerbarkeit und die Stabilitdt des Flugzeuges.

Das Verfahren zur Ermittlung der aktuellen Leermassen- und Flugmassen-Schwerpunktlage ist
in Abschnitt 6 angegeben.

2.8 ZUGELASSENE MANOVER

Das Flugzeug ist nach der Bauvorschrift JAR-VLA zugelassen. Die Zulassung schliel3t die
folgenden Mandéver ein:
a) Alle normalen, nicht akrobatischen Flugmanover

b) Uberziehen: statisches Uberziehen
C) Schréaglagen: maximal 60°
d) Chandelle: Eintrittsgeschwindigkeit 120 kts
e) Lazy Eight: Eintrittsgeschwindigkeit 110 kts
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ANMERKUNG

Kunstflugmanéver sowie Flugmanéver mit einer Schraglage von mehr als 60° sind nicht
gestattet.

2.9 MANOVERLASTVIELFACHE

Bei allen zugelassenen Manbtvern dirfen die folgenden Mandverlastvielfachen nicht
Uberschritten werden:

Mandoverlast- : . Landeklappen
: bei V bei V
vielfaches [g] ' VA | Ve ausgefahren
Positiv 4,0 4,0 2,0
Negativ -2,0 -2,0 0
WARNUNG

Ein Uberschreiten der angegebenen Lastvielfachen fuihrt zu einer Uberlastung der
Flugzeugstruktur !

WICHTIGER HINWEIS

Flugmandver mit beabsichtigter negativer Belastung sind nicht gestattet !
Absichtliches TRUDELN ist nicht gestattet !

2.10 FLUGBESATZUNG

Maximale Anzahl der Besatzung: 2
Mindestflugbesatzung: 1 Pilot

Einsitzig darf das Flugzeug nur vom linken Sitz
in Betrieb genommen werden.
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2.11 BETRIEBSARTEN / MINDESTAUSRUSTUNG

Zugelassene Betriebsart: Sichtflug bei Tag (D/VFR)
Tabelle 1 Fur Sichtflige bei Tag*
Flug- und Navigationsinstrumente e Hohenmesser (0 — 20.000 ft)
e Fahrtmesser (0 - 200 kts)
e Magnetkompass

Uhr mit Sekundenanzeige**
o UKW-Funkgerat***

Motorinstrumente o Kraftstoffanzeige

o Oltemperaturanzeige

e Oldruckanzeige

¢ Zylinderkopftemperaturanzeige

¢ L adedruckanzeige

e Drehzahlmesser

e Voltmeter

o Amperemeter BAT

o Amperemeter ALT 1/ ALT 2 (umschaltbar)
e Warnung KRAFTSTOFFDRUCK

e Warnleuchte ALT 1

e Warnleuchte ALT 2

e Warnung SPANNUNG
e Warnleuchte TCU
Warnleuchte BOOST
e BAT2

e TCU

Sicherheitsgurte fur jeden besetzten Sitz
Nothammer

Batterie = 34 Ah

Alternator ALT 2

Sonstige Ausristung

* In der oben aufgefiihrten Tabelle 1 ist die funktionsfahige operationelle Mindestausriistung fur Deutschland
aufgelistet. Zusatzliche Mindestausrustung fir die gewiinschte Betriebsart kann auf nationaler Ebene gefordert
sein und ist u.a. abhangig von der Flugroute.

** Diese Uhr kann in Deutschland auch eine Armbanduhr mit Sekundenanzeige sein. Abweichende nationale
Bestimmungen beachten!
*** |n Deutschland nicht erforderlich fiir Flige an Flugpléatzen ohne Flugverkehrskontrollistelle und die nicht tber die

Umgebung des Startflugplatzes hinausfihren (84 Abs. 3 FSAV). Regelungen anderer nationaler Luftfahrtbehdrden bleiben
unberihrt.

ANMERKUNG

Zusatzliche Ausristung kann notwendig sein, um speziellen Betriebsanforderungen zu
genugen. Es liegt in der Verantwortung des Betreibers, die Einhaltung der jeweils gultigen
Betriebsvorschriften zu beachten.
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2.12 KRAFTSTOFF

Tank Links Tank Rechts
Tankinhalt gesamt: 60,0 | 60,0 |
Ausfliegbare Menge: 54,8 1 54,8 |
Nicht-ausfliegbare Menge: 521 521

Zugelassene Kraftstoffarten siehe Kap. 1.8.

WICHTIGER HINWEIS

Um eine gleichmafige Tankentleerung sicherzustellen, mind. alle 60 min auf den anderen
Tank umschalten.

ANMERKUNG

Die Ermittlung der Nicht-ausfliegbaren Menge an Kraftstoff erfolgte mit den Landeklappen auf
LDG und Ve = 90 kts. Dies ist die unginstigste Fluglage fir die Kraftstoffentnahme innerhalb
des Abschnitts 4 ,NORMALFLUGVERFAHREN".

2.13 TEMPERATURGRENZEN FUR DEN BETRIEB
Bauteile, die der direkten, vertikalen Sonneneinstrahlung unterliegen, missen WEISS sein !
Das Kuhlsystem fur den Motor wurde bis ISA +23°C nachgewiesen.

Fur Steigflige bei Umgebungstemperaturen Uuber ISA +23°C, ist eine geeignete
Fluggeschwindigkeit oberhalb vy durch den Piloten zu wahlen.

2.14 MAXIMALE BETRIEBSHOHE

Die maximale Betriebshohe der AQUILA AT01-200 betragt 16.400 ft.
Bei Fligen oberhalb von FL120 wird eine geeignete Sauerstoffversorgung fur alle Personen an

Bord empfohlen. Auf3erdem sind ggf. zutreffende nationale Bestimmungen zu beachten.
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2.15 HINWEISSCHILDER FUR BETRIEBSGRENZEN

1) Auf dem Instrumentenbrett, im unteren mittleren Bereich des Panels:

""-Dieses Flugzeug ist in der Kategorie VLA zertifiziert und
nur fur den Betrieb VFR-Tag ohne Vereisungs-
bedingungen zugelassen. Alle Kunstflugmandver,

einschliellich beabsichtigtem Trudeln, sind verboten.
Weitere Betriebsgrenzen stehen im Flughandbuch.

2) Auf dem Instrumentenbrett, unter dem Fahrtmesser:

' Manévergeschwindigkeit |
VA = 112 kts

3) Auf der Innenseite der Gepackklappe:

4

max. 40 kg
max. 88 lbs

\.

4) Auf dem Instrumentenbrett, neben den Hauptschaltern:

VORSICHT
Elektrische Hauptkraft-

stoffpumpe

BAT2 AN im Flug
AUS am Boden
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3.1 EINFUHRUNG

Dieser Abschnitt enthalt Checklisten und eine Beschreibung empfohlener Notverfahren fir
eventuell auftretende Notfalle.

Bei Einhaltung aller vorgeschriebenen Verfahren zur Vorflugkontrolle und der Instandhaltung
sind der Ausfall des Motors oder anderer fur den Betrieb wichtiger Funktionen
unwahrscheinlich.

Sollte dennoch ein Notfall eintreten, wird die Anwendung der angegebenen Notverfahren
empfohlen, um das Problem zu beherrschen.

Es ist nicht moglich, alle Arten und Kombinationen von Notféllen, die auftreten kénnen, im
Flughandbuch zu bericksichtigen. Es sind daher gute Kenntnisse des Piloten beziglich der
Ausfuhrung und des Verhaltens des Flugzeuges sowie seine generelle Erfahrung fur die
Lésung von auftretenden Problemen gefordert.

3.1.1 Zuricksetzen ausgeldster Sicherungsautomaten

Das einmalige Zuriicksetzen eines ausgelésten Sicherungsautomaten oder Schalters ist in
den folgenden Notverfahren als Empfehlung anzusehen.

Fur alle Schalter gilt: oben dricken = EIN; unten driicken = AUS

WICHTIGER HINWEIS

Ein ausgeloster Sicherungsautomat oder Schalter sollte nicht zurtickgesetzt werden, es sei
denn, er ist fir den weiteren und sicheren Flugverlauf sowie fir die Landung notwendig. Das
Zuricksetzen ausgeldster Sicherungsautomaten (CB) kann in unginstigen Féllen Feuer
auslosen.

Ein Sicherungsautomat oder Schalter sollte maximal einmal zuriickgesetzt und nach der
Landung Uberprift werden.

3.2 FLUGGESCHWINDIGKEITEN FUR NOTVERFAHREN

Geschwindigkeit (IAS) [kts]
Mandvergeschwindigkeit Va 112
Geschwindigkeit flr den besten Gleitwinkel

Landeklappe UP 78

Landeklappe T/O 73
Anfluggeschwindigkeit fur Sicherheitslandung mit / ohne Motorleistung

Landeklappe LDG 60
Anfluggeschwindigkeit fir Notlandung bei Triebwerksstillstand

Landeklappe T/O 65

Landeklappe UP 70
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3.3 TRIEBWERKSSTORUNGEN - CHECKLISTEN

3.3.1 Triebwerksstérungen vor dem Abheben

1. Leistungshebel LEERLAUF

2. Bremse wie erforderlich

3.3.2 Triebwerksstérungen nach dem Abheben und wéhrend des Steigfluges

1. Fluggeschwindigkeit (IAS) 70 kts halten

WARNUNG

Abhangig von der eigenen Geschwindigkeit und Hohe, den Windverhaltnissen und der
verbleibenden Motorleistung ist eine Notlandung entsprechend den 6értlichen Verhaltnissen
durchzufihren.

Umkehrkurven nur in ausreichender Hohe einleiten, ansonsten Notlandung geradeaus
durchfuihren! Dabei verstarkt auf die Geschwindigkeit achten!

Prufe die folgenden Punkte (wenn es die Zeit erlaubt):

2. Tankwabhlschalter / Brandhahn auf volleren oder anderen Tank schalten
3. Schalter Kraftstoffpumpe AUX EIN

4. Zundschalter BOTH

5. Leistungshebel VOLLGAS

6. Propellerverstellhebel START

7. Choke DRUCKEN (AUS)

8. Vergaservorwarmung ZIEHEN (EIN)

Kurz vor der Landung (wenn maoglich):

9. Tankwabhlschalter / Brandhahn OFF
10. Ziundschalter OFF
11. Schalter ALT1 / BAT AUS
12. Schalter ALT2 / BAT2 AUS
WARNUNG

Ist ALT1 / BAT ausgeschaltet: keine Uberziehwarnung, Klappen kénnen nicht
gefahren werden!
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3.3.3 Triebwerksstérungen wahrend des Fluges
A) RAUH LAUFENDES TRIEBWERK

1. Vergaservorwarmung ZIEHEN (EIN)

2. Schalter Kraftstoffpumpe AUX EIN

3. Zundschalter L -BOTH, R - BOTH
durchschalten

4. Leistungshebel Leistungseinstellung beibehalten

Tritt keine merkliche Verbesserung des Triebwerksverhaltens ein:

5. Leistungshebel Leistung reduzieren
6. Sicherheitslandung durchfiihren (siehe 3.4.1)

B) ABFALL DES OLDRUCKES

1. Oltemperatur prufen

Bei Abfall des Oldruckes unterhalb des GRUNEN Bereiches und bei normaler Ol-temperatur:
2. Landung auf nachstem Flugplatz
Bei Abfall des Oldruckes unterhalb des GRUNEN Bereiches und bei steigender Ol-temperatur:

2. Leistungshebel Leistung reduzieren
3. Sicherheitslandung durchfiihren (siehe 3.4.1), Motorausfall kann
unmittelbar eintreten !

C) ABFALL DES KRAFTSTOFFDRUCKES

1. Schalter Kraftstoffpumpe AUX EIN

2. Tankwahlschalter / Brandhahn auf volleren oder anderen Tank
schalten

3. Leistungshebel wenn moglich Leistung reduzieren

(Ladedruck unter Umgebungsdruck)

4. Schalter Kraftstoffpumpe AUX AUS, wenn Kraftstoffdruck innerhalb des
grunen Bereiches

Wenn der Kraftstoffdruck weiterhin auf3erhalb des griinen Bereiches liegt:

5. Sicherheitslandung durchfuhren (siehe 3.4.1), Motorausfall kann
unmittelbar eintreten !

WARNUNG

Bei Ausfall der MAIN Kraftstoffpumpe muss innerhalb von 3 Sekunden die AUX
Kraftstoffpumpe eingeschaltet werden, um einen Triebwerksausfall bei erhdhtem Ladedruck zu
verhindern!

Dokument Nr.: Ausgabe: ersetzt Ausgabe: Datum: Seite:

FM-AT01-1010-104 A.01 --- (Erstausgabe) 27.07.2022 3-5




. FLUGHANDBUCH Abschnitt 3
{AQU|LA AQUILA AT01-200A NOTVERFAHREN

ANMERKUNG

Nach Umschalten auf den vollen Tank sind ca. 8 sec. erforderlich bis der volle Kraftstoffdruck
wieder anliegt.

D) PLOTZLICHER ABFALL DES LADEDRUCKES & DER DREHZAHL

[. Warnleuchte TCU (GELB) blinkt nicht - mdglicher Turbolader Defekt (lauter Knall?)

1. Leistungshebel Ladedruck im zulassigen Bereich halten

2. Propellerverstellhebel Drehzahl im zulassigen Bereich halten

3. Oldruckanzeige beobachten

4. Sicherheitslandung durchfuhren (siehe 3.4.1), Motorausfall kann

unmittelbar eintreten !

WARNUNG

Bei Ausfall des Turbos ist mit starkem Olverlust durch Lagerschaden zu rechnen.

II. Warnleuchte TCU (GELB) blinkt - Wastegate schliel3t nicht

1. Leistungshebel Ladedruck im zulassigen Bereich halten
2. Propellerverstellhebel Drehzahl im zulassigen Bereich halten
3. Schalter TCU AUS

(Kappe nach oben, Schalter nach unten)
4. Sicherung TCU ZIEHEN
5. Sicherung TCU nach 5 Sekunden DRUCKEN
6. Schalter TCU nach 10 Sekunden (Sebsttest der TCU

abgeschlossen) EIN (Schalter nach oben)
Wenn keine Verbesserung:

7. Sicherheitslandung durchfiihren (siehe 3.4.1)

WARNUNG

Falls ein Ausfall des Turbos oder ein in offener Position feststehendes Wastegate vorliegt,
bleibt eine Leistung von ca. 66kW (88 PS) verfugbar
(siehe Kapitel 5 fur resultierende Startstrecke und verbleibende Steigleistung beim
Durchstarten).
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E) PLOTZLICHER ANSTIEG DES LADEDRUCKES & DER DREHZAHL

[. Warnleuchte TCU (GELB) blinkt - Wastegate geschlossen

1. Leistungshebel Ladedruck im zulassigen Bereich halten
2. Propellerverstellhebel Drehzahl im zulassigen Bereich halten
3. Sicherheitslandung durchfthren (siehe 3.4.1)

WARNUNG

Mit geschlossenem Wastegate ist nur noch eine deutlich verringerte Leistung verfiigbar!

II. Warnleuchte TCU (GELB) blinkt nicht - Gasbowdenzug gerissen

1. Leistungshebel Leistung reduzieren
2. Propellerverstellhebel Drehzahl im zulassigen Bereich halten

wenn Ladedruck nicht reduziert werden kann:

3. Leistungshebel VOLLGAS (Leistung erhdhen bis moglichst
ruhiger Triebwerkslauf)
4. Propellerverstellhebel Drehzahl im zulassigen Bereich halten

Wenn sichere Anflughdhe fur nachstgelegenes Landefeld erreicht:

5. Notlandung mit stehendem Triebwerk entsprechend Abschnitt 3.4.2 durchfuhren.

WARNUNG

Bei gerissenem Gasbowdenzug 6ffnet das federbelastete Drosselklappenventil im Vergaser
vollstandig (Startleistung 115% MCP). Mit einseitigem Fehler lauft das Triebwerk dadurch sehr
unrund und nur durch Setzen von Vollgas auf dem noch steuerbaren Vergaser kann sicher
Hohe gewonnen werden. Zur Landung muss das Triebwerk dann in sicherer Hohe fir den
Anflug abgestellt werden.
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F) SCHWINGUNG VON LADEDRUCK & DREHZAHL
I. Warnleuchte TCU (GELB) blinkt nicht - Fehlfunktion TCU

1. Leistungshebel mittlere Position (Wastegate offen)
2. Propellerverstellhebel Drehzahl im zulassigen Bereich halten
3. Schalter TCU AUS

(Kappe nach oben, Schalter nach unten)
4. Sicherung TCU ZIEHEN
5. Sicherung TCU nach 5 Sekunden DRUCKEN
6. Schalter TCU nach 10 Sekunden (Selbsttest der TCU

abgeschlossen) EIN (Schalter nach oben)
Wenn keine Stabilisierung:

6. Schalter TCU AUS (Schalter nach unten)
7. Leistungshebel Ladedruck im zulassigen Bereich halten
8. Propellerverstellhebel Drehzahl im zulassigen Bereich halten
9. Sicherheitslandung durchfthren (siehe 3.4.1)

WARNUNG

Ohne TCU ist abhéngig von der letzten Wastegate-Stellung nur noch eine deutlich verringerte
Leistung verfligbar!

G) UBERSCHREITUNG DES MAXIMAL ZULASSIGEN LADEDRUCKS ODER DER
MAXIMAL ZULASSIGEN DAUER FUR STARTLEISTUNG

|. Warnleuchte BOOST (ROT) leuchtet - Uberschreitung max. zul. Ladedruck (40 inHg)

1. Leistungshebel Ladedruck im zulassigen Bereich halten
2. Propellerverstellhebel Drehzahl im zulassigen Bereich halten
3. Schalter TCU prufen, ob EIN (Schalter oben)

Wenn Schalter ohne Fehler - Fehlfunktion TCU wahrscheinlich! (weiter 3.3.3 F)

Il. Warnleuchte BOOST (ROT) blinkt - Uberschreitung max. zul. Dauer fir Startleistung (5 min)

1. Leistungshebel Ladedruck im zuldssigen Bereich halten
2. Propellerverstellhebel Drehzahl im zulassigen Bereich halten
3. Flug fortsetzen

WARNUNG

Jede durch die BOOST Warnleuchte angezeigte Uberschreitung muss im Bordbuch mit Art,
Dauer und Datum vermerkt werden! Uberschreitungen unter 3 Sekunden werden nicht
angezeigt.
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H) WIEDERANLASSEN DES AUSGEFALLENEN TRIEBWERKES BEI
STEHENDEM PROPELLER

1 Elektrische Verbraucher AUS

2 Schalter ALT1 / BAT EIN

3. Schalter ALT2 / BAT2 EIN

4. Propellerverstellhebel START

5 Tankwabhlschalter / Brandhahn auf volleren Tank umschalten

6 Schalter Kraftstoffpumpe AUX Ein

7 Leistungshebel Motor warm 2 cm nach vorne
Motor kalt LEERLAUF

8. Choke Motor warm LOSLASSEN (AUS)
Motor Kkalt ZIEHEN (EIN)

9. Zundschalter BOTH, dann START

Nach erfolgreichem Anlassen:

10.  Oldruck prifen

11. Choke LOSLASSEN (AUS)

12.  Elektrische Verbraucher EIN (nach Bedarf)

13.  Oltemperatur beachten
ANMERKUNG

Durch Andriicken des Flugzeuges auf ca. 120 kts kann der Propeller zum Drehen gebracht und
der Motor daraufhin angelassen werden.
Es entsteht dabei ein Hohenverlust von ca. 1000 ft / 300 m.

) WIEDERANLASSEN DES AUSGEFALLENEN TRIEBWERKES MIT DREHENDEM
PROPELLER (WINDMILLING)

Bei abgestelltem Motor dreht sich der Propeller bei Fluggeschwindigkeiten > 60 kts.

1. Fluggeschwindigkeit (IAS) 78 kts
2. Schalter ALT1 / BAT EIN
3. Schalter ALT2 / BAT2 EIN
4. Tankwahlschalter / Brandhahn auf volleren oder anderen Tank schalten
5. Propellerverstellhebel START
6. Schalter Kraftstoffpumpe AUX EIN
7. Ziundschalter BOTH
8. Leistungshebel Motor warm 2 cm nach vorne
Motor Kkalt LEERLAUF
9. Choke Motor warm LOSLASSEN (AUS)
Motor Kkalt ZIEHEN (EIN)
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Nach erfolgreichem Anlassen:

10.  Oldruck prufen

11. Choke LOSLASSEN (AUS)
12.  Elektr. Verbraucher EIN (nach Bedarf)
13.  Oltemperatur beachten

3.4 NOTLANDUNG

Grundsatzlich sollte der Flugweg so gewéhlt werden, dass im Falle einer Notlandung ein
geeignetes Landefeld erreicht werden kann.

WICHTIGER HINWEIS

Fur einen eventuellen Notausstieg nach einem Uberschlag wird ein Hammer fiir das
Einschlagen der Verglasung an Bord mitgefuhrt. Der Hammer ist an der Riuickenlehne des
Copilotensitzes angebracht

3.4.1 Sicherheitslandung

ANMERKUNG

Eine Sicherheitslandung liegt immer dann vor, wenn noch keine konkrete Notlage eingetreten
ist, jedoch im weiteren Flugverlauf entstehen kdnnte. Der Pilot hat Zeit zum Handeln und kann
sich ein geeignetes Landefeld oder den nachstgeeigneten Flugplatz aussuchen. Das Verfahren
bei einer Sicherheitslandung entspricht grundséatzlich den im Abschnitt 4 aufgefuhrten
Normalverfahren.
Auf eine geeignete Auswahl des Landefeldes ist besonders zu achten.
Wetterverschlechterungen fiihren meist zu Sicherheitslandungen.

1. Landefeld auswahlen auf Windrichtung, Hindernisse und
Gefélle achten.
2. Sicherheitsgurte fest angezogen
3. Sinkflug einleiten
4. Falls mdglich: Landefeld in niedriger Hohe Uberfliegen und Beschaffenheit
(Windrichtung, Hindernisfreiheit, Gefalle) prufen
5. Check ,,Querab Aufsetzpunkt® fur den Endanflug:
Leistungshebel Nach Bedarf
Propellerverstellhebel START
Vergaservorwarmung ZIEHEN (EIN)
Schalter Kraftstoffpumpe AUX EIN
Schalter Landeklappen LDG
Geschwindigkeit (IAS) 60 kts
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6. Aufsetzen mit Mindestgeschwindigkeit
7. Nach dem Aufsetzen:
Bremsen nach ortlicher Beschaffenheit
Tankwahlschalter / Brandhahn OFF
Ziundschalter OFF
Schalter ALT1 / BAT AUS
Schalter ALT2 / BAT2 AUS

3.4.2 Notlandung

ANMERKUNG

Ein Triebwerksausfall, akuter Treibstoffmangel oder schwere, erst im Fluge festgestellte Mangel
am Fluggerat zwingen den Piloten zur Notlandung. Der Handlungsspielraum des Piloten sowie die
Auswahlmdglichkeiten geeigneter Landefelder sind bei einer Notlandung sehr viel geringer als bei

einer Sicherheitslandung.

1. Fluggeschwindigkeit (IAS):

Landeklappe auf LDG 60 kts
Landeklappe auf T/O 65 kts
Landeklappe auf UP 70 kts
2. Tankwabhlschalter / Brandhahn OFF
3. Zundschalter OFF
4. Sicherheitsgurte fest angezogen
5. Funkgerat (ATC) Positions- & Sicherheitsmeldung
6. Schalter ALT1 / BAT AUS
7. Schalter ALT2 / BAT2 AUS
8. ELT ggf. manuell auslésen
WARNUNG

Wenn Schalter ALT1/BAT auf AUS, keine Uberziehwarnung, Klappen kénnen nicht gefahren
werden

3.5 RAUCHENTWICKLUNG UND BRAND

3.5.1 Triebwerksbrand am Boden

1. Tankwabhlschalter / Brandhahn OFF
2. Leistungshebel VOLLGAS
3. Schalter ALT1 / BAT AUS
4. Schalter ALT2 / BAT2 AUS
5. Zundschalter OFF
6. Flugzeug unmittelbar verlassen, wenn Triebwerk steht
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3.5.2 Triebwerksbrand im Flug

1 Leistungshebel VOLLGAS

2 Tankwahlschalter / Brandhahn OFF

3. Kabinenheizung DRUCKEN (AUS)

4 Seitenfenster AUF

5 Notlandung mit stehendem Triebwerk entsprechend Abschnitt 3.4.2 durchfihren.

3.5.3 Elektrischer Brand mit Rauchentwicklung am Boden

1. Schalter ALT1/BAT AUS
2. Schalter ALT2 / BAT2 AUS

Wenn Triebwerk lauft:

3 Leistungshebel LEERLAUF

4 Tankwahlschalter / Brandhahn OFF

5. Ziundschalter OFF

6 Kabinenhaube OFFNEN

7 Feuerloscher (falls vorhanden) nach Bedarf einsetzen

3.5.4 Elektrischer Brand mit Rauchentwicklung im Flug

1. Schalter ALT1/BAT AUS

2. Schalter ALT2 AUS (BAT2 weiter EIN 1)

3. Schalter Avionik AUS

4. Alle anderen Schalter (auf3er Ziindschalter) AUS

5. Kabinenbelilftung und Seitenfenster AUF

6. Feuerldscher (falls vorhanden) wenn Rauchentwicklung anhélt, einsetzen
7. Sofort Landen siehe 3.4 Notlandung

Nach Landung und Stillstand des Luftfahrzeugs:

8. Triebwerk abstellen
9. Kabinenhaube AUF
10. Luftfahrzeug nach Triebwerk-Stillstand sofort verlassen

WICHTIGER HINWEIS

Bei sehr starker Rauchentwicklung und nach Benutzung des Feuerléschers ist die Kabine
durch Entriegeln der Kabinenhaube zu belilften bzw. zu entliften. Der Feuerldscher ist, falls
maoglich, wieder in seiner Halterung zu befestigen bzw. anderweitig zu sichern.

WARNUNG

Das Schalten von ALT1 / BAT und ALT2 auf AUS fuhrt zu einem kompletten Ausfall aller
elektrischen und elektronischen Gerate und der Landeklappen !

Dokument Nr.: Ausgabe: ersetzt Ausgabe: Datum: Seite:

FM-AT01-1010-104 A.01 --- (Erstausgabe) 27.07.2022 3-12




fauia

FLUGHANDBUCH
AQUILA ATO01-200A

Abschnitt 3

NOTVERFAHREN

3.6 FLUG UNTER VEREISUNGSBEDINGUNGEN

WARNUNG

Flige unter Vereisungsbedingungen sind verboten. Bei unbeabsichtigtem Einfliegen in eine
Vereisungszone ist wie folgt zu verfahren:

ZIEHEN (EIN)

1. Vergaservorwarmung
2.

3.

4. Propellerverstellhebel
5. Kabinenheizung

6.

Vereisungsgebiet unmittelbar verlassen durch:
Anderung der Flughthe und / oder Umkehrkurs steuern
Schalter P/S Heat (falls vorhanden) EIN

START

ZIEHEN (EIN)

WICHTIGER HINWEIS

Ruder standig bewegen, um deren Gangigkeit zu erhalten.

Bei Eisansatz an der Tragfliigelvorderkante erhéht sich die Uberziehgeschwindigkeit !

Bei Eisansatz an der Tragfligelvorderkante kdnnen fehlerhafte Anzeigen des Fahrtmessers,
des Hohenmessers, des Variometers und der Uberziehwarnung  auftreten !

Seitensteuer
Hbhensteuer
Quersteuer
Leistungshebel

o gabkwhE W

Seitensteuer

7. Hohensteuer

Schalter Landeklappe

.7 BEENDEN DES TRUDELNS

Vollausschlag gegen d. Trudelrichtung
neutral bis leicht gedrtckt

neutral

LEERLAUF

upP

neutral, nach Beenden der
Drehbewegung
vorsichtig abfangen

Flugzeug aus dem Bahnneigungsflug in die Normalfluglage bringen, dabei die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit (Vne) nicht tberschreiten !

WARNUNG

Beim Ausleiten des Trudelns ist unbedingt die oben angegebene Reihenfolge der einzelnen

Aktionen einzuhalten !
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3.8 GLEITFLUG MIT AUSGEFALLENEM TRIEBWERK

Abhéngig von der Flughohe Uber Grund und dem Windeinfluss, kdnnen im Gleitflug
unterschiedlich lange Strecken zuriickgelegt werden, die das Aufsuchen eines geeigneten
Landefeldes oder das Erreichen eines nahen Flugplatzes mdglich machen.

FiUr das Erzielen der optimalen Gleitstrecke ist wie folgt zu verfahren:

1.
2.
3.

Schalter Landeklappe UP
Fluggeschwindigkeit (IAS) 78 kts
Beste Gleitzahl 14

d.h. 1000 ft H6hendifferenz
ergeben eine Gleitstrecke
von ca. 4,0 km (bei Windstille)

ANMERKUNG

Rucken- bzw. Gegenwind und Profilverschmutzung beeinflusst die Gleitstrecke maf3geblich.

3.9 LANDUNG MIT DEFEKTEM REIFEN

Wird ein defekter Reifen nach dem erfolgten Start vermutet oder festgestellt, ist wie folgt zu

verfahren:
1. Schalter Landeklappe LDG
2. Flugzeug an dem Landebahnrand aufsetzen, der dem defekten Reifen gegen-

Uberliegt, um Richtungsanderungen, die infolge des defekten Reifens zu erwarten sind,
auf der vollen Breite der Landebahn korrigieren zu kénnen (z.B. linker Reifen defekt,
rechts aufsetzen).

3. Aufsetzen mit leichtem Hangewinkel zur Seite des unbeschédigten Reifens. Bugrad so
schnell wie moglich an den Boden bringen, um die Steuerbarkeit zu gewahrleisten.
4. Rollen mit vollem Querruderausschlag in Richtung des unbeschadigten Reifens, um
Belastung vom schadhaften Reifen zu nehmen.
5. Bei Landung mit defektem Bugradreifen: Mit Mindestfahrt aufsetzen,
Bugrad so lange wie méglich
entlasten
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3.10 STORUNG IM ELEKTRISCHEN SYSTEM

3.10.1 Totaler Stromausfall

1. Schalter ALT1 / BAT

2. Schalter ALT2 / BAT2

3. Sicherung BAT (siehe 3.1.1)
4. Sicherung ALT 1 (siehe 3.1.1)
5. Sicherung ALT 2 (siehe 3.1.1)

prufen, ob EIN
prufen, ob EIN
DRUCKEN, wenn herausgesprungen
DRUCKEN, wenn herausgesprungen
DRUCKEN, wenn herausgesprungen

Ist der totale Stromausfall nicht behebbar:

6. Leistungshebel
7. Propellerverstellhebel

8. Sicherheitslandung

unterhalb 100% Raststellung (erhdhen bis
maoglichst ruhiger Triebwerkslauf)
unterhalb der Markierung "MCP"

durchfuihren (siehe 3.4.1), Motorausfall kann
unmittelbar eintreten !

WARNUNG

Die MAIN Kraftstoff-Pumpe wird bei Totalausfall der elektrischen Systeme Uber ein Relais

automatisch vom restlichen Bordnetz

getrennt und direkt durch den Alternator 2 (ALT 2)

versorgt. In diesem Zustand erfolgt keine Steuerung des Turboladers durch die TCU und
abhangig von der letzten Wastegate-Stellung ist nur noch eine deutlich verringerte Leistung

verfugbar!

WARNUNG

Keine Uberziehwarnung, Klappen kénnen nicht gefahren werden

WARNUNG

Vor erneuter Inbetriebnahme des Luftfahrzeuges muss eine Schadensermittiung und
Schadensbehebung erfolgt sein!
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3.10.2 Batterie wird Entladen (BAT)

Amperemeterwerte ALT 1 und / oder ALT 2 zu gering und dadurch Amperemeterwert BAT im
GELBEN BEREICH (mit oder ohne Warnleuchten ALT 1 und / oder ALT 2)

Wenn der Amperemeterwert fir BAT im GELBEN BEREICH ist, liefern beide Alternatoren nicht
mehr genligend Strom in das Bordnetz - die Batterie wird entladen.

1. Amperemeter auf defekte(n) Alternator(en) prifen!
fur ALT 1 gemal3 Punkt 3.10.3
fur ALT 2 gemal3 Punkt 3.10.4 verfahren.

wenn beide Alternatoren defekt sind:

2. Schalter Kraftstoffpumpe AUX prufen, ob EIN

3. Schalter ALT 1 prufen, ob AUS

4. Sicherung ALT 1 prufen, ob GEZOGEN

5. Schalter ALT 2/ BAT 2 prufen, ob AUS

6. Sicherung ALT 2 prufen, ob GEZOGEN

7. Sicherung ALT 2 Trennung prufen, ob GEZOGEN

8. Die nicht fur die sichere Fortfiihrung des Fluges notwendigen Zusatzinstrumente sind
auf mindestens die halbe Helligkeit zu dimmen bzw. auszuschalten.

9. Ampere- und Voltmeter beobachten

10. Sicherheitslandung durchfuhren (siehe 3.4.1)

WARNUNG

Die MAIN Kraftstoff-Pumpe wird bei ausgefallenem Alternator 2 (ALT 2) und Trennung vom
restlichen Bordnetz Gber Ausschalten von ALT 2 nicht mehr versorgt. Die AUX Kraftstoff-
Pumpe ist damit die einzige Kraftstoffversorgung des Motors!

WARNUNG

Eine ordnungsgemal gewartete und vollgeladene Batterie allein ist in der Lage, die
notwendigen Systeme mindestens 30 Minuten zu versorgen. Ein Amperemeterwert fur BAT im
GELBEN BEREICH signalisiert den Beginn des 30-minttigen Zeitraumes.

Nach Ablauf der 30 Minuten muss mit Motorausfall durch Ausfall der verbliebenen AUX
Kraftstoff-Pumpe gerechnet werden!
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3.10.3 Ausfall Alternator (ALT 1)
Amperemeterwert ALT 1 gering und / oder Warnleuchte ALT 1 leuchtet

1. Umschalter Amperemeter SCHALTEN auf ALT 1

2. Schalter ALT 1 AUS — EIN durchschalten, ca. 10 sec. Pause
3. Sicherung ALT 1 (siehe 3.1.1) DRUCKEN, wenn herausgesprungen

Falls Warnleuchte ALT 1 weiterhin leuchtet oder Amperemeterwert ALT 1 negativ:

4. Sicherung ALT 1 ZIEHEN

5. Schalter ALT 1 AUS

6. Die nicht fur die sichere Fortfiihrung des Fluges notwendigen Zusatzinstrumente sind
auf mindestens die halbe Helligkeit zu dimmen bzw. auszuschalten.

7. Ampere- und Voltmeter beobachten
8. Sicherheitslandung durchfuhren (siehe 3.4.1)
ANMERKUNG

Der verbleibende Alternator 2 (ALT 2) liefert ca. 15A in das Bordnetz und eine ordnungsgemarn
gewartete und vollgeladene Batterie allein ist in der Lage, die notwendigen Systeme
mindestens 30 Minuten zu versorgen.

Trotz Ausschalten des Audiopanels kann der Pilot weiterhin tGber sein Headset mit COM 1
funken, da das Audiopanel im ausgeschalteten Zustand die Verbindung zum COM 1 herstellt
(Failsave Design). Intercom-Funktion ist nicht mehr méglich !

WICHTIGER HINWEIS

Die Warnlampe ALTL1 leuchtet bauartbedingt nicht, wenn der Alternator ausgeschaltet ist, ein
Kabelbruch vorliegt oder die Sicherung gezogen ist!

WARNUNG

Vor erneuter Inbetriebnahme des Luftfahrzeuges muss eine Schadensermittlung und
Schadensbehebung erfolgt sein!
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3.10.4 Ausfall Alternator (ALT 2)
Amperemeterwert ALT 2 gering und / oder Warnleuchte ALT 2 leuchtet

1. Umschalter Amperemeter SCHALTEN auf ALT 2

2. Schalter Kraftstoffpumpe AUX EIN

3. Schalter ALT 2/ BAT 2 prufen, ob EIN

4. Sicherung ALT 2 (siehe 3.1.1) DRUCKEN, wenn herausgesprungen

5. Sicherung ALT 2 Trennung (siehe 3.1.1) DRUCKEN, wenn herausgesprungen
Falls Warnleuchte ALT 2 weiterhin leuchtet oder Amperemeterwert ALT 2 negativ:

6. Sicherung ALT 2 und ALT 2 Trennung ZIEHEN

7. Schalter ALT 2/ BAT 2 AUS

8. Die nicht fur die sichere Fortfiihrung des Fluges notwendigen Zusatzinstrumente sind
auf mindestens die halbe Helligkeit zu dimmen bzw. auszuschalten.

9. Ampere- und Voltmeter beobachten
10. Sicherheitslandung durchfuhren (siehe 3.4.1)
WARNUNG

Die MAIN Kraftstoff-Pumpe wird bei ausgefallenem Alternator 2 (ALT 2) und Trennung vom
restlichen Bordnetz Uber Ausschalten von ALT 2 nicht mehr versorgt. Die AUX Kraftstoff-
Pumpe ist damit die einzige Kraftstoffversorgung des Motors!

WICHTIGER HINWEIS

Die Warnlampe ALT2 leuchtet bauartbedingt nicht, wenn der Alternator ausgeschaltet ist, ein
Kabelbruch vorliegt oder die Sicherung gezogen ist!

ANMERKUNG

Der verbleibende Alternator 1 (ALT 1) liefert bis zu 42A in das Bordnetz und eine
ordnungsgemal’ gewartete und vollgeladene Batterie allein ist in der Lage, die notwendigen
Systeme mindestens 30 Minuten zu versorgen.

Trotz Ausschalten des Audiopanels kann der Pilot weiterhin Uber sein Headset mit COM 1
funken, da das Audiopanel im ausgeschalteten Zustand die Verbindung zum COM 1 herstellt
(Failsave Design). Intercom-Funktion ist nicht mehr méglich !

WARNUNG

Vor erneuter Inbetriebnahme des Luftfahrzeuges muss eine Schadensermittlung und
Schadensbehebung erfolgt sein!
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3.10.5 Anzeige von Unterspannung

A) Am Boden (Voltmeterwerte in GELB oder ROT)

1. Drehzahl

2. Alle nicht bendtigten elektr. Verbraucher:
3. Bleibt die Anzeige GELB oder ROT

Drehzahl erhdhen, bis Anzeige
GRUN (Soll unter 1350 U/min)

AUS, bis Anzeige GRUN.
Geplanten Flug nicht

durchfiuihren, bevor der
Fehler behoben ist !

B) Im Flug (Voltmeterwerte in GELB oder ROT):

1. Alle nicht bendétigten elektr. Verbraucher:

2. Bleibt die Anzeige GELB oder ROT

C) Bei der Landung (Voltmeterwerte in GELB oder ROT)

AUS, bis Anzeige von GELB auf GRUN

oder von ROT auf GELB.

Amperemeter auf defekte(n) Alernator(en)
prufen!

fur ALT 1 + ALT 2 gemaf’ Punkt 3.10.2
fur ALT 1 gemal’ Punkt 3.10.3
fur ALT 2 gemal3 Punkt 3.10.4 verfahren.

1. Nach der Landung

gemal Punkt 3.10.5 A) verfahren.

WARNUNG

Ist zu irgendeinem Zeitpunkt die Anzeige des Voltmeters ROT, so ist das Flugzeug auf
dem néachstgeeigneten Flugplatz zu landen und der Fehler zu beheben, bevor der Flug

fortgesetzt wird.
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3.11 STORUNG IM ELEKTRISCHEN LANDEKLAPPENSYSTEM
FEHLER in der POSITIONSANZEIGE oder im ANTRIEB der LANDEKLAPPEN

1. Sicherung Klappenmotor (siehe 3.1.1) DRUCKEN, falls herausgesprungen

2. Sicherung Klappen Strg (siehe 3.1.1) DRUCKEN, falls herausgesprungen

3. Landeklappenstellung Positionskontrolle durch Sichtprifung
am linken Tragflugel

4. Fluggeschwindigkeit im WEISSEN Bereich des

Fahrtmessers wéahlen

5. Schalter Landeklappe in allen Stellungen rasten

Wenn der Landeklappenantrieb nicht fahrt bzw. die Positionsanzeige nicht mit der tatsachlichen
Landeklappenstellung dbereinstimmt, muss mit einer sicheren Fluggeschwindigkeit
entsprechend der verfigbaren Landeklappenstellung der Landeanflug durchgefiihrt werden.

WARNUNG

Beim Landen ohne gesetzte Landeklappe erhéht sich die Uberziehgeschwindigkeit und die
Landestrecke !

3.12 STORUNG IM ELEKTRISCHEN TRIMMSYSTEM

3.12.1 Trimmung fahrt nicht

1. Sicherung HR Trimm (siehe 3.1.1) DRUCKEN, falls herausgesprungen
2. Schalter Trimmung abwechselnd in beide Richtungen
dricken
ANMERKUNG

Fahrt die Trimmung nicht, steht dennoch weiterhin der volle Steuerbereich des Hohensteuers
zur Verfigung, es muss jedoch mit erhéhten ,Knuppelkraften“ bis zu 10kg gerechnet werden

3. Auf dem néachstgeeigneten Flugplatz landen !
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3.12.2 Trimmung lauft davon

1. Steuerknuppel fest in Position halten
2. Sicherung HR Trimm ZIEHEN
3. Schalter Trimmung prufen, ob gedriickt / verklemmt

Falls das Problem offensichtlich ist und geldst werden kann:
4. Sicherung HR Trimm (siehe 3.1.1) DRUCKEN

ANMERKUNG

Das Fahren der Trimmung von voll "schwanzlastig" zu voll "kopflastig" und umgekehrt dauert
ca. 8 Sekunden

Falls der Fehler nicht behoben werden kann:

5. Auf dem nachstgeeigneten Flugplatz landen !

3.13 STORUNG IM AVIONIKSYSTEM

3.13.1 Totaler Avionikausfall

1. Schalter Avionik AUS - EIN schalten, mit 20 sec. Pause,
falls er wieder auf AUS springt:

2. Landung auf dem nachsten geeigneten Flugplatz

3.13.2 Kein Funkempfang bei betriebsbereitem Gerat méglich

1. Mikrofon-Sprechtasten prufen, ob die Tasten (Pilot u. Co-
Pilot) verhakt sind (siehe auch Display
am Funkgeréat), Stecker prifen

2. Kopfhorer SQUELCH kurz deaktivieren:
falls kein Rauschen hérbar,
Kopfhoreranschluss prifen.

3.13.3 Kein Senden bei betriebsbereitem Gerat moglich

1. Transmit-Signal TX prufen, ob am Display beim Senden
angezeigt

2. gewahlte Frequenz prufen, ob richtig

3. Mikrofon prufen, ggf. durch ein anderes

Head-Set ersetzen.

Sollte die Stoérung weiterhin bestehen, ggf. den Transponder auf CODE 7600 (Funkausfall)
einstellen, wenn die Situation es erfordert.
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3.14 STORUNG DES ANLASSERS

Beim Starten des Motors am Boden ist die Kraftiibertragung des Anlassers auf den Motor
gestort (anhaltendes, heulendes Gerausch hérbar).

1. Leistungshebel LEERLAUF
2. Zundschalter OFF
3. Geplanten Flug nicht durchfuhren, bevor der Fehler behoben ist !

3.15 STORUNGEN WAHREND DES FLUGES
3.15.1 Selbsttatiges Entriegeln und Offnen der Kabinenhaube im Flug

Im Falle eines selbsttatigen Entriegelns und Offnens der Kabinenhaube im Flug stellt sich je
nach Flugzustand ein stationarer Offnungswinkel der Kabinenhaube von ca. 20° - 30° ein. Da
sich die Kabinenhaube nach vorne 6ffnet, kann diese beim selbsttatigen Offnen wahrend des
Fluges durch den Fahrtwind nicht abgerissen werden. Obwohl sich bei gedffneter Haube im
Flug die Stromungsverhaltnisse am Flugzeug &andern, bleibt das Luftfahrzeug weiterhin
problemlos steuerbar, anféangliche Fluglageanderungen lassen sich leicht korrigieren. Zum
Schliel3en der Cockpithaube im Flug nicht abschnallen. Bei Alleinfligen vorsichtig versuchen,
ob sich die Cockpithaube ohne Vernachlassigung der Flugaufgabe schlie3en lasst. Ist dieses
nicht maglich, den Flug mit gedffneter Haube fortsetzen und auf dem nachsten Flugplatz

landen.
1. Ruhe bewahren, eine unmittelbare Gefahrdung liegt nicht vor.
2. Fluglage Fluglage stabilisieren, in Abhangigkeit
der Randbedingungen stationaren
Geradeausflug herstellen
Fluggeschwindigkeit (IAS) 65 — 75 kts
3. Cockpithaube Wenn moglich im Flug schlieBen und

verriegeln. Regelmaflig bis zur Landung
die Verriegelung der Kabinenhaube und
die Stellung des Verriegelungshebels
kontrollieren.

Ist dieses nicht moglich, den Flug mit
geotffneter Haube fortsetzen und auf dem
nachsten Flugplatz landen.
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4.1 EINFUHRUNG

Dieser Abschnitt enthalt Checklisten, Beschreibungen und empfohlene Geschwindigkeiten des

Luftfahrzeuges.

Erganzende Informationen finden sich zusatzlich im Betriebshandbuch fir ROTAX® Motor
Type 914-Serie und in der Betriebs- und Einbauanweisung mt-propeller® ATA 61-01-24,
jeweils letztguiltige Ausgabe.
Erganzende Informationen in Verbindung mit der Verwendung von Zusatzausrustung werden in
Abschnitt 9 beschrieben.
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4.2 FLUGGESCHWINDIGKEITEN UND GRENZWERTE
NORMALFLUGVERFAHREN

Alle angegebenen Geschwindigkeiten beziehen sich auf die maximale Startmasse MTOW von
750 kg. Sie kbnnen auch bei geringeren Abflugmassen angewandt werden.

START

Geschwindigkeit (IAS) kts
Steigfluggeschwindigkeit fur Normalstart bis 15m Hindernis (50 ft) 57
(Landeklappe auf T/O)
Geschwindigkeit des besten Steigens in Meereshohe
(Landeklappe auf UP) Vy 65
Geschwindigkeit des besten Steigwinkels in Meereshdhe
(Landeklappe auf T/O) Vx 52

LANDUNG

Geschwindigkeit (IAS) kts
Anfluggeschwindigkeit fur Normallandung 60
(Landeklappe auf LDG)
Geschwindigkeit zum Steigen beim Durchstarten 60
(Landeklappe auf LDG)
Hochste nachgewiesene Seitenwindkomponente 15
bei Start und Landung
Hochstzulassige Geschwindigkeit
mit Landeklappe auf LDG Ve 90

REISEFLUG

Geschwindigkeit (IAS) kts
Hochstzulassige Geschwindigkeit
fur volle Ruderausschlage Va 112
Hochstzulassige Geschwindigkeit
bei Turbulenz Vo 130
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4.3 TAGLICHE KONTROLLE

WICHTIGER HINWEIS

Zu Beginn der taglichen Kontrolle gehort die Uberprifung des Treibstoffsumpfes auf Wasser
und sonstige Verunreinigungen. Die Proben sind an allen drei Drainageventilen zu entnehmen,
bevor das Luftfahrzeug bewegt wird. Nur so wird gewahrleistet, dass der Treibstoffsumpf nicht

vermischt wird.

1. Tankdrain (linker / rechter Tragfligel) entwéssern mit Becher; Sichtprifung

2. Drainer — Gascolator entwassern mit Becher; Sichtprifung
A) INNENKONTROLLE

1. Flugzeugpapiere prufen

2. Zundschlussel abgezogen

3. Schalter ALT1 / BAT EIN

4. Triebwerksinstrumente prifen

5. Kraftstoffvorrat prufen

6. Schalter Positionslichter EIN, Funktionsprifung, AUS
7. Schalter Landelicht EIN, Funktionsprtfung, AUS
8. Schalter ALT1 / BAT AUS

9. Notsender (ELT) betriebsbereit

10. Fremdkdorperkontrolle durchfihren

11. Gepack verstaut und verzurrt.

12. Kabinenhaube sauber und unbeschadigt
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B) AUSSENKONTROLLE, Sichtprufung

WICHTIGER HINWEIS

Unter Sichtpriifung ist Folgendes zu verstehen:
Uberprifung auf mechanische Beschadigungen, Verschmutzungen, Risse, Delamination,
Spielfreiheit, lockere und unsachgemalle Befestigung, Fremd-kdrper und allgemeinen
Zustand; Steuerflachen zusatzlich auf ihre Freigangigkeit prufen.
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c) Verzurrpunkt

Leitwerke

a) Hohenruder
b) H6henflosse
c) Seitenruder

d) Seitenflosse

Rechtes Hauptfahrwerk

a) Fahrwerksschwinge

b) Radverkleidung

¢) Reifendruck und Rutschmarkierung
d) Reifen, Rad, Bremse

e) Bremsklotze (falls vorhanden)

Rechte Tragflache

a) gesamte Flugelflache (Ober- & Unterseite)

b) Tankbeluftung
c) Landeklappe
d) Querruder und Inspektionsoéffnung

e) Randbogen, Positionslichter und ACL

f) Kraftstoffvorrat

g) Tankverschluss
h) Verzurrpunkt

Verzurrung lésen

Sichtprifung

Sichtprifung

Sichtprifung

prufen: Verschraubung,
Sicherung, Steuerseilanschlisse
Sichtprifung

Sichtprifung

Sichtprifung (siehe 7.11.4)
prufen

Sichtprifung

entfernen

Sichtprifung

prufen, ob frei

Sichtprifung

Sichtprifung

Sichtprifung

mit Peilstab (siehe Innenseite der
Gepackklappe) kontrollieren und
Tankanzeige vergleichen

prufen, ob geschlossen

Verzurrung lésen

. FLUGHANDBUCH Abschnitt 4
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Linkes Hauptfahrwerk

a) Fahrwerksschwinge Sichtprifung

b) Radverkleidung Sichtprifung (siehe 7.11.4)

¢) Reifendruck und Rutschmarkierung prufen

d) Reifen, Rad, Bremse Sichtprifung

e) Bremskl6tze (falls vorhanden) entfernen

Rumpfréhre

a) Rumpfschale Sichtprifung

b) Spornklotz Sichtprifung

mit
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6. Bugfahrwerk

a) Fahrwerksschwinge
b) Radverkleidung

Sichtprifung
Sichtprifung

WICHTIGER HINWEIS

Die zweiteilige Vollverkleidung des Bugrades ist immer als Einheit zu betrachten und darf nicht

einzeln montiert werden !

¢) Reifendruck und Rutschmarkierung prufen
d) Reifen, Rad,
e) Gummidampfereinheit

f) Bremskl6tze und Schleppstange

7. Rumpf vorne, Cowling

Sichtprifung
Sichtprifung

WARNUNG

entfernen

Vor dem Durchdrehen des Propellers:
Zundung, Schalter ALT1/BAT und ALT2/BAT2: AUS,

Parkbremse setzen

WARNUNG

VERBRENNUNGSGEFAHR !

Kontrolle der Betriebsmittel, Ol und Kiihlflissigkeit, nur bei kaltem Motor durchfiihren !

a) Olstand

Der Propeller ist in_Motordrehrichtung einige Umdrehungen von
Hand zu drehen, um das Ol vom Motor in den Tank zu pumpen.

WICHTIGER HINWEIS

Der Propeller darf NIEMALS gegen die Drehrichtung gedreht werden!!!

Der Vorgang ist beendet, wenn auch Luft in den Oltank zuriickstromt. Bei geoffnetem
Oltankverschluss ist dann ein Rauschen feststellbar.
Nun mittels Olmessstab uberprifen, ob der Olstand zwischen den beiden Markierungen -
max./min. - des Olmessstabes liegt. Differenz zwischen min./max. = 0,45 |

WICHTIGER HINWEIS

Olspezifikation gemaR Kap. 1.9.1 beachten !
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b) KihImittelstand: Im Ausgleichsgefald prufen, und ggf. auf Maximalmenge ergéanzen
(Der Kiuhlmittelstand muss min. 2/3 betragen oder im Schauglas
sichtbar sein !);

im UberlaufgefaR priifen, und ggf. erganzen (Der KihImittelstand
muss zwischen min.- und max.- Markierung stehen !)

WICHTIGER HINWEIS

KihImittelspezifikation gemaf Kap. 1.9.2 beachten !

c) Lufteinlasse

d) Kiihlereinlaufe (Ol, Wasser, Ladeluft)
e) Cowling

f) Propeller und Spinner

g) Propellerblatter

8. Linke Tragflache

prufen, ob frei

prufen, ob frei von Verschmutzung
Sichtprifung, Camlocks alle fest ?
Sichtprufung

auf Risse und Beschadigungen prifen

a) gesamte Fliugelflache (Ober- & Unterseite) Sichtprufung

b) Tankbellftung
c) Schalter BAT
d) Uberziehwarnung

e) Schalter BAT
f) Pitot-Statiksonde

prufen, ob frei

EIN

anheben bis oberen Anschlag,
Warnton horbar

AUS

Schutz entfernen,

prifen, alle Offnungen frei

g) Randbogen, Positionslichter und ACL Sichtprufung
h) Querruder und Inspektionsoéffnung Sichtprifung

i) Kraftstoffvorrat

J) Tankverschluss
k) Landeklappe
[) Verzurrpunkt

mit Peilstab kontrollieren und mit
Tankanzeige vergleichen

prufen, ob geschlossen
Sichtprifung

Verzurrung lésen
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4 VORFLUGKONTROLLE

Ist die Tagliche Kontrolle durchgefuhrt worden?

Schleppstange entfernt?

Kraftstoffvorrat mittels Peilstab Uberprifen und
mit der Anzeige im Cockpit
vergleichen

wnN ke S

WARNUNG

Vor dem Durchdrehen des Propellers:
Zundung, Schalter ALT1/BAT und ALT2/BAT2: AUS,
Parkbremse setzen

WARNUNG

VERBRENNUNGSGEFAHR !
Kontrolle der Betriebsmittel, Ol und Kiihlfliissigkeit, nur bei kaltem Motor durchfiihren !

4. Olstand Der Motor ist einige Umdrehungen von Hand
am Propeller in Motordrehrichtung zu drehen,
um das Ol vom Motor in den Tank zu pumpen.

Der Vorgang ist beendet, wenn Luft in den
Oltank zuruickstromt. Dies ist bei getffnetem
Oltankverschluss als Rauschen feststellbar.

Nun mittels Olmessstabes tiberpriifen, ob der
Olstand zwischen den beiden Markierungen

- max./min. - des Olmessstabes liegt.
Differenz zwischen min./max. = 0,45 |

WICHTIGER HINWEIS

Olspezifikation gemaR Kap. 1.9.1 beachten !

5. KidhImittelstand im UberlaufgefaR prifen, und ggf. erganzen
(Der Kuhlmittelstand muss zwischen min.- und
max.- Markierung stehen !)

WICHTIGER HINWEIS

KahImittelspezifikation gemaf Kap. 1.9.2 beachten !
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6. Verzurrleinen gelost

7. Gepackklappe geschlossen und verriegelt

8. Pitotrohrschutz entfernt

9. Steuerknippelarretierung entfernt

10.  Sitzposition und -verstellung eingestellt und eingerastet,
Bedienbarkeit der
Bugradsteuerung /Bremsen prifen

11. Vergaservorwarmung prufen, ob freigéangig;
danach: DRUCKEN (AUS)

12. Kabinenheizung prufen, ob freigéngig;
danach: DRUCKEN (AUS)

13. Choke prufen, ob freigangig und
selbstrickstellend

14.  Leistungshebel prufen, ob freigdngig und 100%
Raststellung fuhlbar; danach: LEERLAUF

15.  Propellerverstellhebel prufen, ob freigéangig;

danach: START
16. Beladungs- und Schwerpunktgrenze einhalten !
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4.5 NORMALFLUGVERFAHREN UND CHECKLISTEN

4.5.1 Vor dem Anlassen des Triebwerkes

1. Tagliche Kontrolle & Vorflugkontrolle durchgefthrt

2. Einweisung des Passagiers durchgefuhrt

3. Uberprifung der Sitzposition alle Bedienelemente erreichbar

4. Sicherheitsgurte anlegen

5. Kabinenhaube geschlossen, verriegelt,
Verriegelung priufen

6. Parkbremse ziehen

7. Steuerknuppel freigangig und sinngemale
Ausschlage

8. Tankwahlschalter / Brandhahn LEFT oder RIGHT

9. Vergaservorwarmung DRUCKEN (AUS)

10. Leistungshebel LEERLAUF

11. Propellerverstellhebel START

12.  Schalter Avionik AUS

13. Schalter P/S-Heat (falls vorhanden) AUS

14.  Sicherungen prufen, ob alle gedrtckt

ANMERKUNG

Vor dem Einschalten des Schalters ALT1 / BAT ist der ,pull to cage” Knopf am kinstlichen
Horizont (falls vorhanden) zu ziehen.

15.

16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.

Schalter ALT1/BAT

Warnleuchte TCU (GELB)

Warnleuchte BOOST (ROT)
Warnleuchte ALT 1

Warnung SPANNUNG

Warnung KRAFTSTOFFDRUCK
Warnleuchte P/S-HEAT (falls vorhanden)
Schalter ACL

Uberprifung Anzeige Ladedruck

EIN

leuchtet (1 Sekunde TCU OK, dann aus)
leuchtet (1 Sekunde TCU OK, dann aus)
leuchtet

wird angezeigt

wird angezeigt

leuchtet

EIN

Vergleich mit Umgebungsluftdruck QFE
(1013mbar ~ 29,92inHg)

WICHTIGER HINWEIS

Um Triebwerkschaden besonders in Druckh6hen unter 3000ft und bei hoher CHT zu

vermeiden, ist der maximal empfohlene Ladedruck abhangig von der verwendeten
Kraftstoffsorte und Drehzahl zu beachten. (siehe ROTAX® SL-914-014)
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45.2 Anlassen des Triebwerkes

1. Schalter Kraftstoffpumpe AUX EIN
2. Kraftstoffdruck im GRUNEN Bereich (AUX Pumpe OK)
3. Schalter Kraftstoffpumpe AUX AUS
4. Schalter ALT2 / BAT2 EIN
5. Warnleuchte ALT 2 leuchtet
6. Kraftstoffdruck im GRUNEN Bereich (MAIN Pumpe OK)
7. Leistungshebel - Motor kalt LEERLAUF
- Motor warm ca. 2 cm nach vorne
8. Choke - Motor kalt ZIEHEN, voll gezogen halten
- Motor warm LOSLASSEN (selbstruckstellend)
9. Bremsen beide Pedale DRUCKEN
10.  Propellerbereich kontrollieren, ob frei
11. Zundschalter START, dann BOTH
12.  Oldruck prufen, ob der Oldruck steigt
13.  Warnleuchten ALT 1/ ALT 2 AUS
14. Warnung SPANNUNG AUS
15.  Warnung KRAFTSTOFFDRUCK AUS

WICHTIGER HINWEIS

Die Oldruckanzeige muss innerhalb von 10 Sekunden steigende Werte anzeigen, ansonsten ist
der Motor abzustellen.

ANMERKUNG

Der Starter darf nicht langer als 10 Sekunden kontinuierlich betrieben werden, danach muss
eine Abkuhlphase von minimal 2 Minuten eingelegt werden.

WICHTIGER HINWEIS

Der Schalter BAT2 muss wahrend des Fluges immer eingeschaltet sein, da damit die
Steuerspannung des Reglers von ALT2 stabilisiert wird. Bei Ausfall des Bordnetzes wird dann
die MAIN Kraftstoffpumpe weiter von ALT2 versorgt.

ANMERKUNG

Bei unabsichtlichem Ausschalten von ALT2 UND BAT2 versorgt ALT2 weiterhin die MAIN
Kraftstoffpumpe, solange sich der Propeller dreht (auch im Windmilling). Jedoch ist dann die
stabilisierende Wirkung durch BAT2 nicht mehr gegeben, was bei zusatzlich extremen
Spannungsschwankungen im Bordnetz zum selbsttatigen Abschalten des ALT2-Reglers und
damit zum Triebwerkstillstand fihren kann.
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45.3 Vor dem Rollen

WICHTIGER HINWEIS

Motor fuir ca. 2 min. 800 U/min und bis zu Oltemp. 50°C mit 1000 U/min warmlaufen lassen.

1. Schalter Avionik EIN

2. Avionik und Fluginstrumente einstellen

3. Triebwerksuiberwachungsinstrumente prufen
ANMERKUNG

Das Ol kann auch wahrend des Rollens auf Temperatur gebracht werden.

WICHTIGER HINWEIS

Es ist ein Amperemeter ALT mit Umschalter zwischen ALT1 und ALT2 installiert.

4 Voltmeter prifen, ob GRUN

5. Schalter ALT1 AUS, Amperemeter ALT2 > 5A (ALT2 OK)

6. Schalter BAT1 AUS, Voltmeter priifen, ob GRUN (BAT2 OK)
7 Schalter BAT1 EIN

8 Schalter ALT1 EIN, Amperemeter ALT2 = 0A (ALT1 OK)

9. Amperemeter (BAT, ALT1, ALT2) prifen, ob BAT GRUN, ALT1 positiv, ALT2 = 0A
10. Trimmschalter und -anzeige Funktionsprifung

11. Landeklappenschalter und -anzeige Funktionsprufung , danach UP

12.  Schalter P/S-Heat (falls vorhanden) EIN, Warnleuchte P/S-Heat geht AUS
13. Schalter P/S-Heat (falls vorhanden) AUS, Warnleuchte P/S-Heat geht AN
14. alle Schalter nach Bedarf

WICHTIGER HINWEIS

Die Warnlampen ALT1 und ALTZ2 leuchten bauartbedingt nicht, wenn der jeweilige Alternator
ausgeschaltet ist, ein Kabelbruch vorliegt oder die jeweilige Sicherung gezogen / ausgeldst ist!

4.5.4 Rollen

1. Parkbremse l6sen

2. Bremsen im Anrollen prufen

3. Bugradsteuerung prufen (Funktion, Freigangigkeit)
4 Fluginstrumente und Avionik prufen

WICHTIGER HINWEIS

Beim Rollen hohe Drehzahlen des Propellers vermeiden, um Beschadigungen durch
Steinschlag oder Spritzwasser zu verhindern.
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4.5.5 Vor dem Start (am Rollhaltepunkt)
1. Bremse
Parkbremse

2
3. Kreiselinstrumente, Kompassanzeige
4

Tankwahlschalter / Brandhahn

5. Kraftstoffdruck

treten und halten

ziehen

prufen, ggf. einstellen

LEFT oder RIGHT,

auf volleren Tank

im GRUNEN Bereich (sonst muss
der Start abgebrochen werden !)
im GRUNEN Bereich

1700 U/min

Magnet-Check:
L-BOTH-R-BOTH durchschalten
max. Drehzahlabfall: 210 U/min
max. Differenz [L/R]: 65 U/min

Abfall zwischen L-BOTH bzw. R-BOTH muss bemerkbar sein

6. Triebwerksuberwachungsinstrumente
7. Leistungshebel

8. Zundschalter

9. Vergaservorwarmung

10. Vergasertemperaturanzeige
11. Vergaservorwarmung

12.  Propellerverstellhebel

Prufpunkte:

danach: Schalter in BOTH-Pos.

ZIEHEN (EIN)

(kein Drehzahlabfall, wenn TCU OK)
leichter Temperaturanstieg
DRUCKEN (AUS)

3 x zwischen START- und REISE-
Stellung (Endanschlage) schalten;
1) Drehzahlabfall: 200 = 50 U/min
2) Anstieg des Ladedrucks

3) konstanter Oldruck (+ 0,5 bar)
danach: START

WICHTIGER HINWEIS

Propellerverstellhebel langsam zuriickziehen, um die Belastung auf die mehrteilige Kurbelwelle
gering zu halten! Im Schulbetrieb ist 1x zw. START und REISE Stellung schalten ausreichend.

13.  Leistungshebel

14.  Schalter Kraftstoffpumpe AUX
15. Landeklappenschalter

16.  Trimmschalter

17.  Sicherungen

18.  Steuerknuppel

19. Bauchgurt

20.  Cockpithaube

LEERLAUF

EIN

T/0

weil3e Markierung

prufen, ob alle gedriickt
freigangig

fest anziehen

geschlossen und verriegelt

21. Parkbremse |6sen
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4.5.6

Start (bis 15m)

WICHTIGER HINWEIS

Zum Erhohen der Leistung zuerst die Drehzahl und dann den Ladedruck erhéhen.
Zum Senken der Leistung zuerst den Ladedruck und dann die Drehzahl reduzieren.

1. Leistungshebel VOLLGAS (TOP = 115% MCP)
2. Drehzahlmesser prufen, ob 2300 — 2385 U/min
3. Ladedruckanzeige prufen, ob 39 - 40 inHg
(bis zu 2 Sekunden 41.9 inHg zulassig)
4. Hohensteuer, Steuerknippel NEUTRAL, beim Anrollen
5. Seitensteuer, Pedale Richtung kontrollieren
6. Bugrad abheben (V|as) 50 kts
7. Steigfluggeschwindigkeit (Vas) 57 kts
WICHTIGER HINWEIS
Fur die kirzest mogliche Startstrecke tber ein 15 m (50 ft) Hindernis in MSL:
8. Bugrad abheben (V|as) 50 kts
9. Steigfluggeschwindigkeit (Vx) 52 kts
4.5.7 Steigflug
1. Leistungshebel (max. 5 Minuten) VOLLGAS (40 inHg),
danach 100% MCP (35 inHg)
2. Propellerverstellhebel (max. 5 Minuten) 2385 U/min, danach 2260 U/min
3. Triebwerksuiberwachungsinstrumente im GRUNEN Bereich
ANMERKUNG
Wahrend des Starts und Steigflugs mit Startleistung sollen die Drehzahl- und
Ladedruckanzeige im gelben Bereich liegen, da der Dauerdrehzahl- und
Dauerladedruckbereich des Motors uberschritten wird. Dies ist fir max. 5 Minuten zul&ssig.
4. Landeklappenschalter UP
5. Steigfluggeschwindigkeit (Vas) 65 kts
6. Schalter Kraftstoffpumpe AUX AUS
7. Schalter Landelicht AUS
8. Trimmschalter nach Bedarf
ANMERKUNG
Die Geschwindigkeit fur das beste Steigen Vy ist von der Abflugmasse abhangig und sinkt
mit zunehmender Flugh6he. Fur weitere Informationen: s. Abschnitt 5.2.6.
Dokument Nr.: Ausgabe: ersetzt Ausgabe: Datum: Seite:
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4.5.8 Reiseflug

1. Leistungshebel nach Bedarf siehe Abschnitt 5, Seite 5-11
2. Propellerverstellhebel 1650 — 2260 U/min

WICHTIGER HINWEIS

Dauerbetrieb mit Leistungshebel auf Vollgas bei Propellerdrehzahlen unter 2140 U/min sollte
vermieden werden, um Triebwerkschaden besonders in Druckhéhen unter 3000ft und bei
hoher CHT zu vermeiden. (siehe ROTAX® SL-914-014)

ANMERKUNG

Gunstige Ladedruck / Drehzahlkombinationen : (siehe Abschnitt 5, Seite 5-11)

3. Landeklappenschalter UP
4. Trimmschalter nach Bedarf
5. Schalter P/S-Heat (falls vorhanden) nach Bedarf, AUS bei OAT >15°C
6. Triebwerksuiberwachungsinstrumente prufen,
ob im GRUNEN Bereich
7. Vergasertemperaturanzeige prufen
WICHTIGER HINWEIS
Bei Vergasertemperaturen um 0°C ist zur Vorbeugung von Vergaservereisung die
Vergaservorwarmung zu aktivieren oder die Leistung geeignet zu erhdhen.
4.5.9 Sinkflug
1. Leistungshebel zuerst nach Bedarf reduzieren
2. Propellerverstellhebel danach erh6hen auf > 2000 U/min
3. Vergaservorwarmung nach Bedarf
4. Vergasertemperaturanzeige prufen

WICHTIGER HINWEIS

Zur Erzielung eines raschen Abstieges, wie folgt vorgehen:

Leistungshebel zuerst LEERLAUF

Propellerverstellhebel dann START

Vergaservorwarmung ZIEHEN (EIN)

Landeklappe UP

Geschwindigkeit 130 kts

Ol- und Zylinderkopftemperatur im GRUNEN Bereich halten
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4.5.10 Landeanflug

©oe NGO hAWDNMR

N
= o

Bauchgurt

Schalter Kraftstoffpumpe AUX
Vergaservorwarmung
Leistungshebel
Fluggeschwindigkeit
Landeklappenschalter
Trimmschalter
Landeklappenschalter
Anfluggeschwindigkeit (Vas)
Propellerverstellhebel
Schalter Landelicht

fest anziehen
EIN

ZIEHEN (EIN)
nach Bedarf
90 kts

T/O oder LDG
nach Bedarf
LDG

60 kts
START

EIN (nach Bedarf)

WICHTIGER HINWEIS

Bei starkem Gegenwind, Seitenwind, starken Turbulenzen und Gefahr von
Windscherungen ist die Landeklappe nicht voll auszufahren und die

Anfluggeschwindigkeit entsprechend zu erhéhen.

45.11 Durchstarten

Propellerverstellhebel
Leistungshebel
Vergaservorwarmung
Landeklappenschalter
Fluggeschwindigkeit

akrowbNPRE

zuerst START
dann VOLLGAS
DRUCKEN (AUS)

T/O
65 kts

WICHTIGER HINWEIS

Langerer Betrieb mit Leistungshebel auf Vollgas bei eingeschalteter Vergaservorwarmung
sollte vermieden werden, um Triebwerkschaden vorzubeugen.

4.5.12 Nach der Landung

1. Leistungshebel nach Bedarf
2. Landeklappenschalter UP
3. Schalter P/S-Heat (falls vorhanden) AUS
4. Vergaservorwarmung DRUCKEN (AUS)
5. Schalter Kraftstoffpumpe AUX AUS
6. Transponder AUS oder GND-Mode
7. Schalter Landelicht AUS
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45.13 Abstellen des Triebwerkes

1. Leistungshebel LEERLAUF

2. Parkbremse ziehen

3. Landeklappenschalter LDG

4. ELT prufen (Frequenz 121.5 MHz)

5. Schalter Avionik AUS

6. Motorlauf mit unter 2000 U/min mind. 2 Minuten (inkl. Rollen) fur
Turbolader-Nachlauf

7. Zundschalter OFF

8. Schalter ALT2 / BAT2 AUS

9. Elektr. Verbraucher AUS

10. Schalter ALT1/BAT AUS

11. Bremskl6tze und Verankerung nach Bedarf

4.5.14 Betankung des Luftfahrzeugs

1. siehe 4.5.13 , Abstellen des Triebwerks*
2. Erdungskabel am Erdungspunkt anschlie3en

WICHTIGER HINWEIS

Beim Betanken des Luftfahrzeuges muss das Erdungskabel am Erdungspunkt
angeschlossen werden, z.B. am Auslass des Abgasendrohres.

3. Tankdeckel 6ffnen
4. Beide Tanks nacheinander und mdglichst gleichmafig betanken
ANMERKUNG
Die Zapfpistole vorsichtig in die Tankdffnung einfihren, um Beschadigungen des
Tankstutzens zu vermeiden.
5. Nach dem Betanken den Tankdeckel fest verschliel3en
6. Erdungskabel entfernen
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4.5.15 Flug im Regen bzw. mit stark verschmutzten Tragflachen

WICHTIGER HINWEIS

Bei Fliigen mit nassen und / oder stark verschmutzten Trag- und Steuerflachen kénnen die
Flugleistungen und —eigenschaften beeintrachtigt werden. Dies gilt insbesondere fiir die
Startstrecke, die Steigleistung, die max. Horizontalfluggeschwindigkeit und das

Uberziehverhalten.

Ebenso kann durch Verschmutzung die Uberziehgeschwindigkeit um bis zu 3,0 kts ansteigen

und es kann am Fahrtmesser zu Fehlanzeigen fiihren.

Regen kann zu einer deutlichen Sichtverschlechterung fuhren.
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[absichtlich freigelassen]
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5.1 EINFUHRUNG

Die Darstellung der Leistungswerte in den folgenden Tabellen und Diagrammen zeigt, welche
Leistungen von dem Luftfahrzeug erwartet werden konnen. Sie dienen als Basis fir die vor
jedem Flug durchzufiihrende Flugplanung.

Alle Werte der dargestellten Tabellen und Diagramme wurden im Rahmen der Flugerprobung
mit einem in gutem Betriebszustand befindlichen Flugzeug und Triebwerk ermittelt und auf die
Bedingungen der Standard-Atmosphare (ISA 15°C und 1013,25 hPa in MSL) korrigiert.

Die angegebenen Leistungswerte werden mit durchschnittlicher Pilotenerfahrung und einem
guten Wartungszustand des Flugzeuges sowie bei praziser Einhaltung der angegebenen
Verfahren erreicht.

Die ermittelten Werte fur den Kraftstoffverbrauch im Reiseflug basieren auf der Einstellung von
Propellerdrehzahl und Ladedruck in der jeweiligen Flughohe.

Kraftstoffverbrauch und die daraus resultierenden Reichweiten mit und ohne Reserve sind
jedoch stark abhéngig vom Zustand des Triebwerks, der Verschmutzung der
Flugzeugoberflache und meteorologischen Einflissen.

Fur eine prazise Flugplanung und die Ermittlung des erforderlichen Treibstoffvorrates fur den
Flug sind alle Einfliisse zu berucksichtigen und alle verfugbaren Informationen einzuholen.
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5.2 FLUGLEISTUNGSANGABEN IN TABELLEN UND DIAGRAMMEN

5.2.1 Fahrtmesserkorrektur

Die Fahrtmesserkorrektur bertcksichtigt Einbaufehler, jedoch keine Instrumentenfehler.

Annahme: Instrumentenfehler: Null
Beispiel: V [IAS] = 120 kts entspricht V [CAS] = 118 kts
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Abb.: 5.2.1 Fahrtmesserkorrektur
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5.2.2 Uberziehgeschwindigkeiten

Konfiguration in der die Uberziehgeschwindigkeiten ermittelt wurden:

- vorderste Schwerpunktlage: CG =427 mm hinter BE
- Abflugmasse 750 kg

- Leerlauf
Schraglage

N EE 0° 30° 45° 60°
stellung

KCAS KIAS KIAS KIAS KIAS

upP 52 49 51 55 > 64

T/O 48 45 47 51 > 60

LDG 43 39 42 47 > 57

Tab.: 5.2.2 Uberziehgeschwindigkeiten [kts]

ANMERKUNG

Die Uberziehgeschwindigkeiten mit Schraglage sind als Richtwerte anzusehen.

Kleine Unterschiede beim Vorgang des Uberziehens konnen zu abweichenden Ergebnissen
fuhren. Je grol3er die Schraglage und der Klappenausschlag, desto grof3er sind die
Abweichungen.
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5.2.3 Nachgewiesene Seitenwindkomponente, Seitenwinddiagramm

Die maximal nachgewiesene Seitenwindkomponente betragt: 15 kts / 27 km/h

WICHTIGER HINWEIS

Bei béigem Wind wird ein Landeanflug mit Landeklappen in T/O-Stellung und ca. 10% erhohter

Anflug-Geschwindigkeit empfohlen.
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5.2.4 Flugplanung

Die Flugplanungsunterlagen auf den folgenden Seiten enthalten alle erforderlichen
Informationen fur die Planung eines Fluges vom Start am Abflugort bis zur Landung am
Zielflugplatz.

Die Erfahrung zeigt, dass die Werte, die in der Flugplanung ermittelt werden, mit den
tatsachlich geflogenen Daten gut Ubereinstimmen. Voraussetzung ist allerdings eine sorgfaltige
Planung, ein guter Wartungszustand von Zelle und Triebwerksanlage und ausreichende
Erfahrung des Piloten.

Fur die Flugplanung sollten immer Werte aus den Tabellen bzw. Diagrammen gewahlt werden,
die auf der sicheren Seite liegen. Eventuelle Abweichungen der Leistung vom Musterflugzeug
sowie Einflisse von Turbulenzen usw. kdnnen damit bertcksichtigt werden. Diese Einfliisse
konnen in Reichweite und Flugdauer Differenzen bis zu 10% bewirken.

ANMERKUNG

Insekten oder andere Verschmutzung auf Propeller und Fliigelnase kénnen die
Flugleistungen erheblich verschlechtern.

Der Einfluss von Hohe und Umgebungstemperatur auf die Flugleistungen ist folgendermal3en
Zu bestimmen.

1. Hohenmesser auf 1013 hPa stellen, um die Druckhdhe zu bestimmen.
2. Mit der Umgebungstemperatur in den Diagrammen wird der Einfluss der
Dichtehtdhe auf die Flugleistungen ermittelt.

WICHTIGER HINWEIS

Hohenmesser auf lokales QNH zurickstellen, um die H6he Gber Meeresspiegel zu bestimmen !

Dokument Nr.: Ausgabe: ersetzt Ausgabe: Datum: Seite:
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5.2.5 Startstrecken

Geschwindigkeit [KIAS] Hinweise: 1000
Abflugmasse [kg] Abheben 50 ft - Fur Starts auf trockenen kurzgeschnittenen Graspisten ist mit einer II‘
800 50 62 Verlangerung der Startrollstrecken um 25%, auf weichen Graspisten mit YA 4
bis zu 40% zu rechnen. IIII
750 50 57 - Zuschlage fur Schnee und Schneematsch sind zu berucksichtigen 900 777
600 50 55 - Hohe Luftfeuchtigkeit kann die Startsrecke bis zu 10% verlangern. // /7
Abweichungen von vorgeschriebenen Verfahren sowie /III////
Bedingungen: ungunstige meteorologische und ortliche Bedingungen 800 7777
Startleistung;: Vollgas (max. 5 min) (Regen, Seitenwind, Windscherungen usw.) IIIIIIII//
Drehzahl: 2385 U/min konnen die Startsrecke erheblich verlangern. J/777 7/
Klappen: T/O 1)/ /S-S
Befestigte, ebene und trockene Startbahn 700 I//’/j/j/j/j/ll//
/7///7 /7.7 /.
' ‘ fee ‘ ‘ T ] 4 ro I/ /7S S S
| Turboausfall ~  -------- R td b Turboausfall ~ ------- i \ // Rickenwind T 600 IIII I/ ///////// //
s> <z N " 1777777 /7 /7
[ i x L S < 11/ /7 S S
Y. -7 S =~ 9] I/ /7 /7 S S
o) Lo- < Sso = 500 J/7//7 /7 S S S
- VP 4 s S N N 2 7// /7 /. /. /.
T N e s B~ s NS S /S S S
e TN S i TN ~~ 5 /S S
b ~ ,,—cn 23 - — <<l N R ﬁ 400 JJ /S S S S
- Y e > S~ —— ~< ~s _— S~ SIS S S S S
Pl P — — o~ - N 7 LSS S S
2222 O [\ ™ — —— ~s o~ — J S S S
e QY ~\ — — — ] ~: TS — J S S S
= S ™l I B ~ N = T —— 300 LSS A
— "\ i > e — — ‘A & A -
2000~ v — o o ~ — s A
g N T — — > 7z
Druckhohe 200
= —
— — — —_ ]
Y —
100
Gegenwind
! ' ! verwenden
-30 20 -0 O 10 20 30 40 800 775 750 725 700 675 650 625 600 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 50

Aussenlufttemperatur [°C]

Druckhohe: 1800 ft
Lufttemperatur: 18°C

Beispiel:

Abflugmasse [kg]

Masse: 740 kg

Windkomponente [kts]

Gegenwindkomponente: 8 kts

Hindernishohe [ft]

Startrollstrecke: 210 m
Startstrecke: 375 m

1000

900

800

700

600

500

400

300

200

100

Lo

Startstrecke [m]
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5.2.6 Steigleistung / Reiseflughdhe 1400
/
- .. - 1350
Abflugmasse [k] max. Betriebshohe (ISA) Geschwindigkeit fiir bestes Steigen [KIAS] /l
MSL-5000 ft | bis 10 000ft | bis 16 400 ft / / 4 1300
800 16 400 ft 66 64 61 J / /
750 16 400 ft 65 63 61 /S / A 1250
600 16 400 ft 62 61 60 /// / p
1200
_ JS S S S S
Bedingungen: yy4v4 y . 1150
Leistung: MCP (bei TOP erhoht sich die Steigrate um 100 ft/min) ,/ //,/ // ,//
Drehzahl: 2260 U/min / / 1100
Klappen: UP / / '/ / /// r/
/S ,/ S/ 1050
yoe, /| /
/, / 1/ /, 1000
/ /S S /  /
S S S S S S S 950
/S S
S S S SN 900
/ /A/ / /
24
A
ZO?JAOSflz \\ / / / 1/ 800
4
4000 ft \\\'\7-&P /)‘ /////
6000 ft F— ~—— — 4 S 750
8000 ft e b —_— / /
10000 ft . —— > / / 700
12000 ft \‘\g \-\\\ /, /
14000 ft F—m—r T // 650
\\-\
[ 600
Druckhéhe
| 550
-30 -20 -10 0 10 20 30 40 800 780 760 740 720 700 680 660 640 620 600
AuRenlufttemperatur (OAT) [°C] Masse [kg]

Beispiel: Druckhohe: 6000 ft
Lufttemperatur: +9°C

Masse: 740 kg

Steigrate: 868 ft/min

Steigrate [ft/min ]
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5.2.7 Steigflug: Kraftstoff, Zeit und Entfernung

Druckhéhe [ft]

Bedingungen:
2260 U/min, MCP
Klappen: UP

m = 800 kg
Windstille

18000

Vy= 66 KIAS, bis 5000 ft
Vy= 64 KIAS, bis 10.000 ft
Vy= 61 KIAS, bis 16.400 ft um 10% erhdhen.

Fir 8°C uber ISA

Zeit, Entfernung und Kraftstoff

Zeit, Entfernung und Kraftstoff:
750 kg um 15% verringern
700 kg: um 25% verringern

17000 -

16000 -

15000 -
14000

13000 -

12000 -

Kraftstoff /

Zeit

Entfernung

11000 -
10000

9000 T TTTTTTT

8000 -

7000 - /|

6000 -
5000 - /

4000 - /

3000 - / =

s

o i

0

A

15

Kraftstoff, Zeit, Entfernung [Liter, min, NM]

A

> 13,1-2,4=10,7 min = 10' 42"

<&

i
> 6,1 -

1,1 =5,0 Liter

1
> 154-27=12,7NM ‘

20

25

30

Beispiel:
siehe Seite 5-18 Flugplatz Druckhéhe 1800 ft
Reiseflug Druckhdhe 9500 ft
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5.2.8 Reisefluggeschwindigkeit (TAS — True airspeed)

Bedingungen:
Leistung: Einstellung nach Tabelle auf S. 5-11
Klappen: UP

Dichtehdhe [ft]

ANAVAVR AN

Hinweis: Flige ohne Radverkleidungen oder mit Softfield-Radverkleidungen
vermindern die Flugleistungen bis zu 10%.

r

16000 °V

Leistung: 55%

85%

Q Q
ﬁ / '\"LQQ/

P

\

14000

12000

AR

N
/
/

10000

/\ 1 // 0r\00

8000

6000

\
N\
A \e &
//
~

4000 e

/

| Druckhohe

/

2000 L~
/

/

/
4

/

rd 4
0 / / \/
-20 -10 0 10 20 30

AuRentemperatur [°C]

Beispiel: Druckhdhe: 9500 ft
Lufttemperatur: 0°C

40 95 100 105 110

Dichteh6he: 10000 ft

115

120 125

Wahre Geschwindigkeit [KTAS]

Leistungseinstellung : 75%

130

135

140 145 150

Geschwindigkeit: 129 kts

155
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5.2.9 Leistungseinstellungen fiur den Reiseflug

Druck- | Stand.- Triebwerksleistung in % der maximalen Dauerleistung MCP
hohe | Temp. 55% 65% 75% 85% MCP
H T RPM MP FF RPM MP FF RPM MP FF RPM MP FF RPM MP FF
[ft] [°C] [U/min] | [inHg] | [/h] | [U/min] | [inHg] | [Vh] | [U/min] | [inHg] | [I/h] | [U/min] | [inHg] | [/h] | [U/min] | [inHg] | [I/h]
0 15 1770 28 15,5 1970 29 18,5 2060 31 22,5 | 2165 322 | 245 2260 35 27,5
2000 11 1785 28 16,0 1980 29 19,0 2065 31 23,0 2170 32,2 25,0 2260 35 27,5
4000 7 1800 28 17,0 1985 29 19,5 2075 31 23,0 | 2180 32,2 | 250 2260 35 28,0
6000 3 1820 28 17,5 1990 29 20,0 2080 31 23,0 2185 32,2 | 250 2260 35 28,0
8000 -1 1830 28 18,0 | 2000 29 20,5 2090 31 23,5 | 2195 32,2 | 255 2260 35 28,5
10.000 -5 1850 28 18,5 2005 29 21,0 2100 31 23,5 2200 32,2 25,5 2260 35 28,5
12.000 -9 1865 28 19,5 | 2010 29 21,5 2105 31 24,0 | 2210 32,2 | 26,0 2260 35 28,5
14.000 -13 1880 28 20,0 2015 29 22,0 2115 31 24,0 2220 32,2 |26,0 2260 35 29,0
16.000 -17 1900 28 20,5 | 2020 29 22,5 2120 31 245 | 2225 32,2 | 265
MCP: maximale Dauerleistung (maximum continuous power) Korrektur der Werte bei Abweichung von Standardtemperatur:
s”zM E;iﬁt:ﬁgen pro Minute gﬁ;ﬁ:?g:gn;::;ug;me) 15°C uber ISA: Kraftstoffverbrauch erhéht sich um 5%.
FF: Treibstoffverbrauch (fuel flow) Unter ISA: Fir Flugplanung annehmen, dass sich

Beispielrechnung: Seite 5.22

Kraftstoffverbrauch nicht andert.
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5.2.10 Maximale Flugdauer

Bedingungen:

Leistung: Einstellung nach Tabelle auf S. 5-11

Hinweis:

Kraftstoffmengen:

Ein schlechter Wartungszustand

Ausfliegbarer Kraftstoff: 109,6 |
In der Flugdauerberechnung sind enthalten:

Klappen: UP ] .
des Flugzeugs und des Triebwerks 1. Kraftstoff fir Anlassen und Rollen: 3 1.
kann die max. Flugdauer erheblich verkirzen. 2. Kraftstoff fur Start, Steigflug auf Reiseflughthe
mit héchster Dauerleistung und Sinkflug.
3. Reserve fur 30 min Warteflug mit 55% Leistung = 8 I.
7

14000

/
“

A

O
\
/

pd
d
- B
12000 / 7 X \ \
s \ O\
AL B \ \
] e \ A\
é / 7’ O // \ \
s}
6000 ,/ e /y \ A\
/ A\ ) \ N\
4000 o pd v PQS/ \ N\,
e \ \ AN
2000 ,/ DI’UCkh('jhle V o) / Leistung: MCP 85% Y GSOA S'A
J/ y’ n=2260 \ \
oS A A v \ AN
-30 -20 -10 0 10 20 30 40 3,0 3,5 4,0 4,5 50 55 6,0 6,5
AufRentemperatur [°C] Flugzeit [h]
Beispiel: Druckhdhe: 9500 ft Dichtehdhe: 10000 ft Leistungseinstellung : 75% Flugdauer:4,31 h=4h 19'
Lufttemperatur: 0°C
Dokument Nr.: Ausgabe: Ersetzt Ausgabe: Datum: Seite:
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5.2.11 Maximale Reichweite

Bedingungen:
Leistung: Einstellung nach Tabelle auf S. 5-11

Hinweis:

Kraftstoffmengen: Ausfliegbarer Kraftstoff: 109,6 |

Ein schlechter Wartungszustand

In der Reichweitenrechnung sind enthalten:

Klappen: UP . .
des Flugzeugs und des Triebwerks 1. Kraftstoff fir Anlassen und Rollen: 3 1.
kann die max. Reichweite erheblich verkirzen. 2. Kraftstoff fur Start, Steigflug auf Reiseflughthe
mit héchster Dauerleistung und Sinkflug.
3. Reserve fur 30 min Warteflug mit 55% Leistung = 8 I.
wooo T ST S
.~ 7 o\
14000 o “ e QQ“Q'/ [\
e & /[ T\
i s [\
ARy A < /[ O\
o0 | S p [ /] A\
Za' - //U,\ i // Q}\QQ / / ﬁ \ \
2o S / /
2 iy /)] A
® o000 WA 2 / [/ \
A A I / / / N\
4000 -’ // /\\// QQQS/ Leistung: n—MZTéZO / 870/ 7?// 65% 55°/k\
2000 ,ﬂ Druckhotf I/ \Q\‘o\ ,/ // // / \
VAR S S/ /
ol S A / /S v /
-30 -20 -10 0 10 20 30 40 450 475 500 525 550 575 600 625 650
AuBentemperatur [°C] Reichweite [NM]
Beispiel: Druckhdhe: 9500 ft Dichtehthe: 10000 ft Leistungseinstellung : 75% Reichweite: 541 NM
Lufttemperatur: 0°C
Dokument Nr.: Ausgabe: Ersetzt Ausgabe: Datum: Seite:
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5.2.12 Sinkflug: Kraftstoff, Zeit und Entfernung

Verfahren: Bedingungen:
Im Sinkflug eine Geschwindigkeit von 121 KIAS einhalten. Ladedruck: wie erforderlich. ca. 15 in Hg
Leistung fur eine Sinkgeschwindigkeit von 750 ft/min setzen. Drehzahl: 2000 U/min
Motortemperaturen im griinen Bereich halten. Klappen:  UP
Falls nétig Vergaservorwarmung aktivieren.
16000 /
15000 / /
14000 /
13000 / Kraftstoff Zeit Entfernung /
12000
11000 /
= 10000
= 4e-- -l- ------------------------- o U I U - 7;4- -----
@ 9000 .
< 8000 / ! '
S 7000 f : I
[a) 1
6000 / ! ! —
1 1
5000 ! 1 Anmerkungen:
/ , ! - Die angegebenen Werte gelten fur Windstille
4000 1 T - Das Diagramm ist fiir alle zulassigen Massen
! 1 e
3000 / 1 ] und AuRenlufttemperaturen gultig.
1 1
1 1
2000 // 1 !
1000 4 :
0, Lt 12 4 6 8 10 12, 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 42 44 46 48 50
! i
H( Kraftstoff: 1,75 - 0,1 = 1,65 | i Kraftstoff, Zeit, Entfernung [Liter, min, NM]
1 1 1
L 5! . _ . 1 . .
< > Zeit: 12,5- 0,5 = 12 min : siehe Seite 5-19
<€ > Entfernung: 28 - 1 = 27 NM
Beispiel:
Reiseflug Druckhdhe: 9500 ft
Flugplatz Druckhohe: 380 ft
Dokument Nr.: Ausgabe: Ersetzt Ausgabe: Datum: Seite:
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5.2.13 Landerollstrecke und Landestrecke

Landemasse [kg] Geschwindigkeit [kts IAS]
in 50 ft Aufsetzen

800 65 46

750 65 45

600 65 43

Hinweise: - Fir die Landung auf trockener Grasbahn sind die Landestrecken um 15% zu verlangern
- Zuschlage fir feuchtes Gras, aufgeweichten Boden, Eis, Schnee und Schneematsch sind zu berticksichtigen.
- Ein schlechter Wartungszustand des Flugzeugs, Abweichungen von vorgeschriebenen Verfahren
sowie ungunstige meteorologische Bedingungen und Landebahnzusténde kénnen die Landestrecken
erheblich verlangern.

Bedingungen:
Leistung: Leerlauf

Propeller: START (Verstellhebel: Maximale Drehzahl)

Klappen: LDG
Maximales Bremsen P 1000 \ 1000
Befestigte, ebene und trockene Startbahn " \
_ " Ruckenwind 900 900
) ‘ - N ,’," = -4 \\\
Druckhthe _~"" — },\» . - 800 AN\Y 800
LY " e — P \(‘ , \\\\ =
o % = - N — 700 AN\ 700 o
R - — AN E \\\\\ E
} ® y o \\ e’ 5‘ ™ = \ 8
- 0 TN NG (0] =
500 % )f e —— Pl > -~ S 600 \\\\\\\ 600 E
S — — | TN RN\
— s — = 5 \\\\\\\\\ g
" _ TN - — 400p- \Q§§§\\\\\\ 400
el ~—
— B 300 \\\\\\‘ 300
— 200 NN 200
Geaenwind \\\
100 \ 100
B e LN s 0 +—— zwischenwerte [—+ O
-30 -20 -10 0 10 20 30 40 800 775 750 725 700 675 650 625 600 O 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 50 nicht verwenden |
Aussenlufttemperatur [°C] Landemasse [kg] windkomponente [kts] Hindernishohe [ft]
Beispiel: Druckhohe 380 ft Landemasse: 680 kg Gegenwindkomponente: 9 kts Landestrecke: 388 m
Lufttemperatur 20°C Landerollstrecke: 162 m
Dokument Nr.: Ersetzt Ausgabe: Datum: Seite:
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5.2.14 Steigleistung beim Durchstarten 1000
Bedingungen: Abflugmasse [kg] Geschwindigkeit [KIAS] 950
Leistung: Vollgas 800 62
Drehzahl; 2385 U/min 750 57 _— —— 900
Landeklappen: LDG 600 55 ////
— — 850
T —
MSL ~_ Druckhhe ///4 %7' w00
2000 ft S [ ———_ - — —
40001t \\'\\7i //// /
——— —— —
B0 T T T ——— % —— - 750
8000 ft ——
oot \\ \z\ — /// // -
12000 ft \: \\\\ // /
14000 ft —— = 650
N \?{9 — \\: // _— ]
N — — ———— 600
MRS \\ | "
S e ,/ 550
N 900 N . Turboausfall ------- // //
NG S — 500
N TN p—
~ . ~ R 4/ // o
A
\7000 N S . Py — /ﬁ e
N N b S ,A N ,/___—7_“_"__---' / 400
~ ~ 1 N T
\\\ \\\ ‘/ ‘\\ '// I, s
AN < ;,l o . N < - /
> ! ~ > —— : : 1+ 300
-20 -10 0 10 20 30 40 800 750 650 600

AulRenlufttemperatur (OAT) [°C]

Beispiel: Druckhohe: 380 ft
Lufttemperatur: +20°C

Masse: 680 kg

Masse [kg]

Steigrate: 822 ft/min

Steigrate ohne Turbo: 420 ft/min

Steigrate [ft/min]

Dokument Nr.:

Ausgabe:

Ersetzt Ausgabe:

Datum:

Seite:

FM-AT01-1010-104

A.01

--- (Erstausgabe)

27.07.2022

5-16




fauia

FLUGHANDBUCH
AQUILA ATO01-200A

Abschnitt 5
FLUGLEISTUNGEN

5.2.15 Flugplanungsbeispiel

Im Folgenden wird ein Flug geplant, um den Umgang mit den Diagrammen und Informationen
aus diesem Abschnitt des Flughandbuches zu erlautern:

Flugzeug

Startmasse
Ausfliegbarer Kraftstoff
Radschuhe montiert

Bedingungen am Startplatz
Druckhohe

Temperatur

Bahnrichtung

Gemeldeter Wind

Bahnlange (Hartbelag, trocken, eben)

Reiseflugbedingungen
Gesamtflugstrecke
Reiseflughdhe.....(Hohenmesser 1013 hPa)
Temperatur in Reiseflughthe

Gemeldeter Streckenwind

Bedingungen am Landeplatz
Druckhéhe

Temperatur

Bahnrichtung

Gemeldeter Wind

Bahnlange (Gras, trocken, eben)

STARTSTRECKE

740 kg
109,6 |

1800 ft

18°C (7°C iiber ISA in 1800 ft)
24 (240°)

280°/10 kts

620 m

480 NM (888 km)

9500 ft

0°C (5°C uber ISA in 9500 ft)
10 kts Ruckenwindkomponente

380 ft

20°C (6°C Uber ISA in 380 ft)
27 (270°)

220°/15 kts

780 m

Fur die Ermittlung der Startstrecke ist das Diagramm 5.2.5. und fir die Bestimmung der
Seitenwindkomponente das Diagramm 5.2.3 auf Seite 5-5 zu verwenden.

Der Wind kommt mit 10 kts und einem Winkel von 40° zur Bahn von rechts vorn.

Aus dem Diagramm 5.2.3 wird eine Gegenwindkomponente von 8 kits und eine

Seitenwindkomponente von 7 kts ermittelt.

Mit den Angaben aus dem Diagramm 5.2.5 werden folgende Werte ermittelt:

Startrollstrecke
Abheben bei
Startstrecke tber 50 ft
Geschwindigkeit in 50 ft

210 m
50 KIAS
375 m
57 KIAS

Diese Werte liegen innerhalb der verfligbaren Startbahnléange von 620 m.

Dokument Nr.: Ausgabe:

ersetzt Ausgabe:

Datum: Seite:

FM-AT01-1010-104 A.01

--- (Erstausgabe)

27.07.2022 5-17




. FLUGHANDBUCH Abschnitt 5
ﬁ\QUlLA AQUILA ATO1-200A FLUGLEISTUNGEN

STEIGFLUG

Mit dem Diagramm 5.2.6 ermittelt man fur 740 kg in 6000 ft und 9° Lufttemperatur (konservativ
6°C Uber ISA in 6000 ft) eine Steigrate von 868 ft/min. Es werden dabei die mittlere Hohe und
die mittlere Temperatur verwendet.

Zur Ermittlung von Zeit, Strecke und Kraftstoffverbrauch wird das Diagramm 5.2.7 verwendet.

Da der Start bereits in 1800 ft erfolgt, sind die Werte fur Zeit, Strecke und Kraftstoffverbrauch
bis zu dieser Hohe von den Werten bis zur Reiseflughdhe (9500 ft) abzuziehen.

Da die gemeldeten Temperaturen bis zu 7° Uber ISA liegen, werden die im Diagramm
ermittelten Werte um 10% erhéht. Weiterhin verringern sich die Werte aufgrund der geringeren
Abflugmasse um ca. 15%.

Steigzelt.......oovvvviiiiii, (13,1- 2,4) 1,1 0,85 =10,0 min = 1000"
Steigstrecke..........ocveeiiiiiinnnnnnn. (15,4NM - 2,7NM ) 1,1°0,85=11,9 NM
Kraftstoff........cccoeeeeeiiiiie, 6,21 -1,21)1,1-0,85 =4,71

Der fur die Reiseflugh6he gemeldete Rickenwind von 10 kts wirkt sich im Steigflug nur auf die
zurickgelegte Strecke aus, nicht auf Zeit und Kraftstoffverbrauch.

Da die Windgeschwindigkeit normalerweise mit der Hohe zunimmt, wird fir den gesamten
Steigflug eine Ruckenwindkomponente von 7 kts angenommen.

Da dieser Ruckenwind tber 10 min wirkt, ergibt sich fur die zurtickgelegte Strecke:

11,9 NM 4 L Fts 10,0min _ o om
’ 60 min/h "’

Das Ergebnis zeigt, dass der Einfluss des Windes auf die Steigstrecke nur bei sehr starkem
Wind und bei Steigfliigen auf grol3e Hohen wirklich von Einfluss ist. Im vorliegenden Fall konnte
der Einfluss des Windes auf den Steigflug vernachlassigt werden.

REISEFLUG

Die Reiseflugh6he ist unter Bertcksichtigung der Streckenldnge, der Hohenwinde und der
Flugleistung zu wahlen. Fiur das vorliegende Flugplanungsbeispiel wurde eine typische
Reiseflughdéhe und typische Héhenwind-Informationen verwendet.

Das Reichweiten-Diagramm 5.2.11 auf Seite 5-13 gibt die Beziehung zwischen
Triebwerksleistung und maximal erzielbarer Reichweite an. Niedrige Leistungseinstellungen
ergeben betrachtliche Kraftstoffeinsparungen und gréf3ere mogliche Reichweiten.

Aus dem Diagramm geht hervor, dass bei einer Leistungseinstellung von 75 % in einer
Druckhohe von 9500 ft eine maximale Reichweite von 541 NM bei 129 KTAS moglich ist. Die
Reisefluggeschwindigkeit von 129 kts als True Airspeed wurde mit Hilfe des Diagramms 5.2.8
auf Seite 5-10 unter Bericksichtigung der atmosphérischen Bedingungen (Aul3entemperatur
und gewahlte Druckhéhe fir den Reiseflug) und der gewahlten Leistungseinstellung bestimmt.
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Aus dem Flugdauer-Diagramm 5.2.10, Seite 5-12, ergibt sich eine maximal mdgliche Flugzeit
von 4,31 Stunden (4 h 19 min, 75% Leistungseinstellung). Diese maximale Flugzeit und die
oben angegebene, maximale Reichweite beinhalten 30 min Reserve bei 55%
Leistungseinstellung sowie die Flugphasen Anlassen / Rollen, Start, Steigflug, Reiseflug,
Sinkflug und Landung.

Unter Bericksichtigung eines voraussichtlichen Riuckenwindes von 10 kts in 9500 ft ist die
maximale Reichweite von 541 NM wie folgt zu berichtigen.

Reichweite bei Windstille 541,0 NM
Erh6éhung infolge von 10 kts Riickenwind (4,31 h x 10 kts) +43,1 NM
584,1 NM

Der geplante Flug Uber die Entfernung von 480 NM ist mit einer Leistungseinstellung von 75%
mit ausreichender Reserve durchfiihrbar.

SINKFLUG

Sinkzeit, Sinkstrecke und Kraftstoffverbrauch sind dem Diagramm 5.2.12 auf Seite 5-14 zu
entnehmen. Der Sinkflug erfolgt von 9500 ft auf 380 ft. Beim Sinkflug ist der Hohenmesser
rechtzeitig auf das ortliche QNH umzustellen.

SINKZEIt: ..o 12,5 min — 0,5 min = 12 min
SinkStrecke: ..., 28 NM - 1,0 NM =27 NM
Kraftstoff:........ooovveeieis 1,751-0,11=1,651
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BERECHNUNG DER ERFORDERLICHEN KRAFTSTOFEMENGE

Verbrauch fur Anlassen und Rollen 3,0 | (Pauschalwert, s. Bem.
zu Kraftstoffmenge auf
S.5-12, 5-13)
Verbrauch fur den Steigflug (Seite 5-18) + 4,7 |
7,7 |
Steigflugstrecke (Seite 5-18) 11,9 NM
Windkorrektur (Rickenwind) + 1,2 NM
13,1 NM

Beim Abstieg von 9500 ft auf 380 ft werden 27 NM zurtickgelegt und 1,65 | Kraftstoff
verbraucht (S. 5-14). Der Einfluss des Windes wird diesmal nicht beriicksichtigt.

Gesamtflugstrecke 480,0 NM
Steigflugstrecke - 11,9 NM
Sinkflugstrecke - 27,0 NM
Strecke im Reiseflug 441,1 NM

Bei dem zu erwartenden Rickenwind von 10 kts ergibt sich eine Geschwindigkeit tber Grund
von:
129 kts + 10 kts = 139 kts

Folglich belauft sich die fir den Reiseflugteil der Flugstrecke erforderliche Zeit auf:

441,1 NM
139 kts

Die fur den Reiseflugteil erforderliche Kraftstoffmenge betragt dann:

= 3,17h = 3h 10 min

3,17hx 23,51/h=7451

Der Kraftstoffdurchfluss von 23,5 I/h ergibt sich aus der Tabelle (Seite 5-11) bei einer
Leistungseinstellung von 75%.

Mdoglichkeit 1: Mit einer Temperatur in 9500 ft Druckhdéhe von 0°C ergibt sich eine Dichtehdhe
von 10000 ft (siehe Tabellen Seite 5-10 bzw. 5-12). In diesem Fall ist die Korrektur fur die
AulRentemperaturabweichung von ISA bereits in der Dichtehdhe enthalten. Eine zusatzliche
Korrektur, wie auf Seite 5-11 angegeben, ist dann nicht mehr notwendig, da der
Kraftstoffverbrauch mit der DichtehOhe als Eingangsparameter anstelle der Druckhdhe, wie in
der Tabelle angegeben, durch Interpolation der Werte bestimmt wurde.

Mdoglichkeit 2: In der Tabelle auf Seite 5-11 muss fur die Reiseflugh6he von 9500 ft zwischen
den Angaben fir 8000 ft und 10000 ft interpoliert werden. Weiterhin muss die um ca. 4°C
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hohere Temperatur (auf 1ISA-Bedingungen bezogen) mittels der Korrektur (Seite 5-11) mit
einbezogen werden:

23,41/h x 1,01 =23,51/h

Der gesamte errechnete Kraftstoffoedarf ergibt sich wie folgt:

Steigflug mit Anlassen und Rollen 7,7 1
Reiseflug + 72,45 |
Sinkflug + 1,65 |
Kraftstoffbedarf 81,8 |

Somit bleibt eine Reserve von:

Ausfliegbare Kraftstoffmenge 109,6 |
Kraftstoffbedarf - 81,8 |
Kraftstoffreserve 27,8 |

Wahrend des Fluges muss die tatsédchliche Geschwindigkeit Uber Grund standig Uberprift
werden, um als Uberprifungsgrundlage fir Flugzeit und Kraftstoffoedarf zu dienen. Sollte z. B.
der erwartete Rickenwind von 10 kts ausbleiben, so ist auf eine Leistungseinstellung von 65%
zu reduzieren, um die Reichweite entsprechend zu erhdhen.

LANDESTRECKE

Fur die Ermittlung der Landestrecke ist das Diagramm 5.2.13 auf Seite 5-15 zu verwenden. Um
die Windkomponenten bezogen auf die Bahn zu bestimmen, dient Diagramm 5.2.3 auf Seite 5-
5.

Bezogen auf die Bahn kommt der Wind unter einem Winkel von 50° von links vorne.
Die Gegenwindkomponente betragt 9 kts, die Seitenwindkomponente 12 kts.

Die Landemasse betragt:

Startmasse 740,0 kg
Verbrauchter Kraftstoff - 59,7 kg
(81,8 1x 0,73 kg/l =59,7 kg) 680,3 kg

Landestrecke Uber 50 ft 388 m

Zuschlag fur Gras (trocken 15%) 447 m

Landerollstrecke 162 m

Zuschlag fur Gras (trocken 15%) 187 m

Die Bahnlange von 780 m ist also ausreichend.
Die maximal nachgewiesene Seitenwindkomponente von 15 kts wird nicht Gberschritten.
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Steigleistung beim Durchstarten

Fur die Ermittlung der Steigrate ist das Diagramm 5.2.14 auf Seite 5-16 zu verwenden. Bei
einer Druckhdhe von 380 ft und einer Lufttemperatur von 20 °C ergibt sich fur eine
Flugzeugmasse von 680 kg eine Steigrate von 822 ft/min. Gleichzeitig ist eine Geschwindigkeit
von 56 KIAS einzuhalten.

Horizontalgeschwindigkeit......................... 56 KIAS - 101 = 5656 ft/min
Steigrate.......oooeve i, 822 ft/min
Hindernishohe.............cccccceiiiiiiis 50ft=15m

Der minimale Abstand vom Punkt des Abhebens bis zum Ende der Bahn wird wie folgt
berechnet:
15m ft
822 ft/min 08 min — 104M

Das Ergebnis beinhaltet keinerlei weitere Sicherheit und soll dem Piloten zur Einschatzung der
GroRRenordnung dienen. Im Zweifelsfall ist die Entscheidung zum Durchstarten friiher zu treffen
jedoch in keinem Fall spater als berechnet.

FUr einen mdglichen Turboausfall erhalt man nach Diagramm 5.2.14 eine Steigrate von 420
ft/min, woraus ein minimaler Abstand vom Punkt des Abhebens bis zum Ende der Bahn von
202 m resultiert.

LEISTUNGSEINSTELLUNG FUR DEN REISEFLUG
Beispiel fur eine Leistungseinstellung:

Flughthe 2000 ft
ISA-Temp.: 11°C
In Flughdhe angezeigte Temp.: 21°C (10°C uber ISA in 2000 ft)
Leistungseinstellung: 65%
Drehzahl: 1980 U/min
Ladedruck fur ISA aus Tabelle: 29 in Hg
Kraftstoffverbrauch fur ISA: 19 1/n
Kraftstoffverbrauch fir ISA+10°C: 19 +(19x0,05) =20 1I/h
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5.3 ANERKANNTE LARMWERTE

Zulassungsbasis

Gemessener Larmwert
(MTOW: 750 kg)

Maximal erlaubter Larmwert

CS-36, Amendment 5 62,7 dB(A) 74,2 dB(A)

ICAO Annex 16, Chapter 10 62,7 dB(A) 74,2 dB(A)
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[absichtlich freigelassen]
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6.1 EINFUHRUNG

Zur Auslieferung des Flugzeuges werden seine Leermasse, das Leermassenmoment und der
sich ergebende Leermassenschwerpunkt bestimmt wund im Leermassen und
Schwerpunktbericht (6.3.1) festgehalten. Die zugelassenen Grenzwerte der
Leermassenschwerpunkte sind im Maintenance Manual zu finden

Der Betreiber des Luftfahrzeuges ist fur alle Verdnderungen der Leermasse und des
Leermassenschwerpunktes verantwortlich.

Alle Leermassenwagungen sind im folgenden Wagungszustand durchzufihren

Wagungszustand:

a) Flugzeug mit: Bremsflussigkeit
Motorolfullung (3 Liter)
Kahlflussigkeit (2,5 Liter)
Nichtausfliegbarer Treibstoff (10,4 Liter)

b) Ausriistung nach aktuellem Ausrustungsverzeichnis (Kap. 6.5)

ANMERKUNG

In definierten Zeitintervallen, nach Reparaturen, Uberholungen, umfangreichen Lackierungen,
Ausristungsénderungen oder wenn Zweifel an der Aktualitat des vorhandenen Wageberichtes
oder der Ausrustungsliste bestehen, ist die Leermasse entsprechend den einschlagigen
Luftverkehrsvorschriften neu zu bestimmen und im Massen- und Schwerpunktbericht
einzutragen

Fur die Einhaltung der zulassigen Beladungs- und Schwerpunktgrenzen im Flug ist der Pilot
verantwortlich.

Das Flugzeug muss innerhalb des definierten, zulassigen Beladungs- und Flugmassen-
Schwerpunktbereiches betrieben werden, um einen sicheren Betrieb, die angegebenen
Flugleistungen und das nachgewiesene Flugverhalten zu gewahrleisten. Wahrend des Fluges
ist die Schwerpunktwanderung durch den Treibstoffverbrauch zu bertcksichtigen.

Die vom Piloten fur die Flige einzuhaltenden zulassigen Schwerpunktlagen sind im Kapitel
6.4.3 festgelegt.
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6.2 FLUGZEUGWAGUNG

Bezugsebene (BE):

Horizontale Langsachse:

Hebelarm Dg:
Hebelarm D, Dg:

Hebelarm Dg:

Fligelvorderkante an der Wurzelrippe

1,6 Meter vor der H6henleitwerksvorderkante ist ein

Keil (800 : 77) auf den Rumpfriicken zu legen. Die
Oberseite des Keils ist mit der Wasserwaage horizontal
auszurichten.

Abstand Bugradachse zur BE

Abstand Hauptfahrwerksachse zur BE

Abstand Schwerpunkt zur BE

Leermassenwagung: Beispiel
Auflageort Masse [kg] * | Hebelarme [m] = |Momente [kg*m]
Bugrad mg = 106 * |Dg= -0,840 = |[Mg=- 89
Hauptrad links m_ =200 * D= +0,780 = |M_=+ 156
Hauptrad rechts |mg =200 * |IDgr= +0,780 = |Mr=+ 156
gesamt Mges = 506 Mges= 223
Schwerpunkt Mges / Mges = |Ds. =0,440
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WICHTIGER HINWEIS

Benutzte Vorzeichenkonvention:

Die Hebelarme des Hauptfahrwerksrader D, und Dr haben eine positiven (+) und der des
Bugfahrwerkrades Dg einen negativen (-) Wert.

6.3 WAGE-, LEERMASSEN- UND SCHWERPUNKTBERICHTE

Die jeweils aktuelle Leermasse und die Lage des zugehdrigen Leermassen-schwerpunkts
sollten in dem Massen- und Schwerpunktbericht (Seite 6-6) eingetragen und von einer
autorisierten Person unterschrieben werden, so dass eine lickenlose und chronologische
Dokumentation vorhanden ist. Der erste Eintrag erfolgt bei Auslieferung.

ANMERKUNG

Der Leermassenschwerpunkt bildet fir jeden Piloten die Grundlage fur die Berechnung seines
Flugmassenschwerpunktes.

Die aktuelle Leermasse und deren Schwerpunktlage kann rechnerisch ermittelt werden, wenn
die veranderten Massen und deren Hebelarme bekannt sind (z.B. Anderung der Ausrustung).
Sind die Massen und Hebelarme nicht explizit bekannt (z.B. nach einer Reparatur) muss eine
erneute Wagung durchgeftihrt werden.

Wenn eine rechnerische Leermassen- und Schwerpunktermittlung durchgefuhrt wird, ist
sicherzustellen, dass vom aktuellen Stand der Informationen ausgegangen wird.

ANMERKUNG

Der aktuell gultige Wéagebericht wird als Seite 6-5 gefuhrt und ist Bestandteil dieses
Flughandbuches. Ungultige Wageberichte sind unkenntlich zu machen oder zu entfernen.
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Platzhalter fur aktuellen Wagebericht

Dokument Nr.: Ausgabe: ersetzt Ausgabe: Datum: Seite:

FM-AT01-1010-104 A.01 --- (Erstausgabe) 27.07.2022 6-5




Abschnitt 6
MASSE & SCHWERPUNKT

FLUGHANDBUCH
AQUILA ATO01-200A

fauia

6.3.1

Tabelle Leermassen- und Schwerpunktbericht
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6.4 ERMITTLUNG DER FLUGMASSE UND DES FLUGMASSEN-
SCHWERPUNKTES

Um das Flugzeug innerhalb der Flugmassen-Schwerpunktgrenzen betreiben zu kénnen, sind
die jeweils aktuelle Flugmasse und die Lage des zugehorigen Schwerpunktes in Abhangigkeit
von der fir den geplanten Flug vorgesehenen Zuladung zu bestimmen.

Fur die Ermittlung der Flugmasse und der Schwerpunktlage dienen die in den folgenden
Abschnitten 6.4.1 bis 6.4.3 dargestellten Tabellen und Diagramme:

Abschnitt 6.4.1 Massenmomente der Zuladung
Abschnitt 6.4.2 Berechnung der Flugmasse und des Flugmassenmomentes
Abschnitt 6.4.3 Zulassiger Flugmassen-Schwerpunktbereich

die wie folgt zu verwenden sind:

1. Die Leermasse m e UNnd das Leermassenmoment MO . dem aktuellen Wagebericht
oder der Leermassen- Schwerpunkttabelle entnehmen und in die zugehoérigen Spalten
der Tabelle 6.4.2 Berechnung der Flugmasse und des Flugmassenmomentes eintragen.

2. Mit Hilfe des Diagramms 6.4.1 Massenmomente der Zuladung die einzelnen
Massenmomente der jeweiligen Zuladungsart (Pilot, Treibstoff, Gepéack) bestimmen und
ebenfalls in die zugehérigen Spalten der Tabelle 6.4.2 Berechnung der Flugmasse und
des Flugmassenmomentes eintragen.

Alternativ kdénnen die Massenmomente Uber die Hebelarme der Tabelle 6.4.2
Berechnung der Flugmasse und des Flugmassenmomentes berechnet werden.

3. Massen und Massenmomente der beiden Spalten addieren und in die jeweils
zugehdrige Spalte sowie in das Diagramm 6.4.3 Zulassiger Flugmassen-
Schwerpunktbereich eintragen um zu prifen, ob die Werte der aktuellen Zuladung
innerhalb des zulassigen Flugmassen-Schwerpunktbereiches liegen.
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6.4.1 Massenmomente der Zuladung
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ANMERKUNG

Bei der Berechnung des Flugmassenschwerpunktes ist zu bertucksichtigen, dass der Sitz
verstellbar ist. Die Momente fiir die vorderste und hinterste Sitzposition sind angegeben, die
Zwischenstellungen sind zu interpolieren.
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6.4.2 Berechnung der Flugmasse und des Flugmassenmomentes

Kennzeichen:
Hebelarm ab Beispielrechnung
Berechnung Flugelvorder-
Beladezustand kan;ren](BE) Masse Moment Masse Moment
[ka] [kgm] [ka] [kgm]
LEERMASSE | Dg =
(aus Tabelle 6.3.1) | Bsp.: 0,440 m 506 223
0,484 (Sitz vorn) 27
PILOT 0,580 (Sitz hinten) 55 (Sitz vorn)
0,484 (sitz vorn) 53
PASSAGIER 0,580 (Sitz hinten) 100 (Sitz mitte)
GEPACK 1,300 15 20
Flugmasse &
Gesamtmoment 676 323
ohne Treibstoff
ausfliegbarer 2
TREIBSTOFF 0,325 (= 100 It 23
(0,72 kg / Itr)
Gesamtmasse
& 748 346
Gesamtmoment

Erlauterung:

e Leermasse und Schwerpunkt
Wagebericht Gbertragen

e alle weiteren Massen eintragen

e Werte der Momente aus Diagramm 6.4.1 eintragen. Alternativ konnen diese
durch Multiplikation von Hebelarm und Masse berechnet werden.

e Massen und Momente summieren und das Ergebnis eintragen

e Ergebnisse der Gesamtmasse und des Gesamtmoments anhand des
Diagramms Flugmassen-Schwerpunktbereich (Bild 6.4.3) Uberprifen

Dg. aus 6.3.1 oder dem aktuellen

Der Flugmassenschwerpunkt gemalf Beispiel liegt mit 346 kgm / 748 kg = 0,463 m
im zulassigen (0,427 — 0,523 m hinter BE) Bereich.
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6.4.3 Zulassiger Flugmassen-Schwerpunktbereich
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6.5 AUSRUSTUNGSVERZEICHNIS

Im Ausristungsverzeichnis sind alle verbauten Avionikgerate, Instrumente und sonstige fest
verbauten Ausristungsgegenstande aufgefihrt.

Die Nachrustung von Ausrustungsgegenstanden bzw. die Anderung der bestehenden
Ausriistung ist in dem vorhandenen Ausrustungsverzeichnis durch Eintrag zu dokumentieren
und auf aktuellem Stand zu halten.

Das vorhandene Ausristungsverzeichnis enthalt die folgenden Angaben:

1.

Bezeichnung, Hersteller, Baumuster P/N und Werknummer S/N des Avionikgerates,
Instrumentes und sonstigen Ausristungsgegenstandes

Angabe des Einbauortes ODER Hebelarm in [m] vom Bezugspunkt. Hierbei ist zu
beachten, dass Hebelarme mit positivem Vorzeichen Abstande hinter (entgegengesetzt
zur Flugrichtung) und Hebelarme mit negativem Vorzeichen Abstande vor der
Bezugsebene (BE) angeben.

ANMERKUNG

Der Einbau von Zusatzausrustungen bzw. die Anderung vorhandener Ausristung muss
in Ubereinstimmung mit den Angaben im Wartungshandbuch erfolgen. Die Nachriistung
von Zusatzausrustung muss in Ubereinstimmung mit dem entsprechenden Service
Bulletin durchgefihrt werden. Im Zweifelsfall ist der Halter der Musterzulassung bzw. der
Herstellungsbetrieb von AQUILA Aviation zu kontaktieren

Bei jeder Anderung am Luftfahrzeug, die zu einer Anderung der Leermasse oder der
Leermassen-Schwerpunktlage fuhrt (z.B. Ein- oder Ausbau von
Ausristungsgegenstanden), muss die Leermasse und die Leermassen-Schwer-
punktlage (Ds.) neu bestimmt und im Wagebericht und in der Tabelle ,Leermassen- und
Schwerpunktbericht* in Kapitel 6.3.1 dokumentiert werden.

Dies kann rechnerisch im Wagebericht erfolgen, wenn die Massen und Hebelarme der
Ausristungsgegenstande bekannt sind, oder mittels Durchfiihrung einer Neuwagung.

Der neue Schwerpunkt muss sich innerhalb des zulassigen Leermassen-
Schwerpunktbereiches befinden (siehe Wartungshandbuch MM-AT01-1020-110).
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7.1 EINFUHRUNG

Der Abschnitt 7 des Flughandbuches enthalt eine Beschreibung der technischen Ausfiihrung
des gesamten Flugzeugs und weiterer implementierter Systeme und gibt Hinweise zu ihrer
Bedienung.

7.2 FLUGZEUG

Die AQUILA ATO01-200 ist eine moderne, einmotorige und zweisitzige (Side-by-Side)
Konstruktion, die aufgrund ihrer hohen Zuladung, des grof3en Platzangebotes fur Piloten und
Gepack, der guten Reiseleistungen sowie der leichten und robusten Bauweise ein ideales
Trainings- und Reiseflugzeug darstellt.

Sie ist als Tiefdecker mit einem Kreuzleitwerk ausgelegt.

Bis auf Fahrwerk, Motortrdger und einige Beschlage werden hauptsachlich glasfaser- (GFK)
und in geringem Mal3e auch kohlefaserverstarkte Kunststoffe (CFK) fir den Bau verwendet.

7.3 RUMPF

Der Rumpf wird zusammen mit dem Seitenleitwerk in der Halbschalenbauweise hergestellt,
wobei der Rumpf als Volllaminat und das Seitenleitwerk als Sandwichschale ausgefihrt ist.

Der Brandspant ist ein CFK- / GFK-Sandwichbauteil, das triebwerksseitig mit einer
Brandschutzverkleidung, die aus einem besonders feuerhemmenden Keramikvlies und einem
Edelstahlblech besteht, versehen ist.

Der Fahrwerkspant tragt zusammen mit dem Sitzspant die Hauptfahrwerkschwingen und wird
nach oben durch einen massiven CFK- / GFK-Uberrollbligel erganzt.

7.4 TRAGFLUGEL

Die AQUILA ATO01-200 besitzt einen einteiligen Dreifach-Trapezfligel mit zurlckgepfeilter
Vorderkante, der von unten an den Rumpf gefuhrt und mit 4 Bolzen befestigt wird.

Die Flugelschalen sind als GFK-Schaum-Sandwich aufgebaut und werden lokal durch CFK-
Bander verstarkt.

In jeder Fligelnase befindet sich ein Integraltank mit ca. 60 Liter Fassungsvermoégen. Die
Innenwande der Composite-Integraltanks sind zum Schutz der Faserverbundstruktur mit einem
speziellen Tankdichtmaterial versiegelt.

Der Tragfligel ist mit festen Winglets ausgestattet, in denen Positionsbeleuchtung, ACL (Anti-
Collision Light) und Tankentliftung integriert sind.

7.5 LEITWERKE

Die Flossen und Ruder des Seiten- und Hohenleitwerks werden in CFK-verstarkter GFK-
Sandwichschalenbauweise hergestellt.
Die Hohenflosse ist strukturell direkt mit der Rumpfréhre verbunden und nicht demontierbar.
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7.6 STEUERUNG

Die AQUILA AT01-200 ist mit einem konventionellem Steuerkntppel und nicht verstellbaren
Seitenruderpedalen ausgeristet. Die Betatigung des H6hen- und Querruders erfolgt Gber
StolRstangen; das Seitenruder ist Uber Seile angelenkt.

Das Fahren der Landeklappe und die Betéatigung der Federtrimmung erfolgt elektrisch.

7.6.1 Quersteuerung
Die Steuerung erfolgt Gber Steuerstangen.

Uber den in der Mitte des Hauptholmes montierten Umlenkhebel wird die Differenzierung der
Querruder eingestellt. Die Quersteuerung wird durch einstellbare Anschldge an der
Knlppelanlage sicher in ihren Ausschlagen begrenzt.

7.6.2 Hohensteuerung und Trimmung
Die Steuerung erfolgt Gber Steuerstangen.

Die Hohensteuerung wird durch einstellbare Anschlage an der Knuppelanlage sicher in ihren
Ausschlagen begrenzt.

Die Trimmung ist als elektrische Federkrafttrimmung ausgefuhrt, die auch bei voller
Vertrimmung problemlos vom Piloten tberdrickt werden kann. Betétigt wird die elektrische
Trimmung Uber einen Wipp-Tastschalter, der sich zusammen mit der Trimmanzeige in der
mittleren Bedienkonsole befindet.

Eine Markierung kennzeichnet die Startstellung:
Wippschalter vorne driicken: kopflastig
Wippschalter hinten dricken: schwanzlastig

Die elektrische Trimmung hat einen eigenen abschaltbaren Sicherungsautomaten.

7.6.3 Seitensteuerung

Die Seitensteuerung erfolgt durch Betatigung der Ful3steuerpedale und wird durch Stahlseile
Ubertragen. Die Begrenzung der Rudervollausschlage erfolgt durch Anschlage am
Seitenruderlagerbock.

Préazises Steuern beim Rollen am Boden und gute Wendigkeit werden durch direkte Koppelung
der Bugradlenkung mit dem Seitenruderantrieb gewahrleistet. Kleinste Kurvenradien beim
Rollen werden durch zusatzlichen Bremseneinsatz ermdglicht.

Die Anpassung des Steuerpedalabstandes zu den Pilotensitzen ist mit der in weiten Grenzen
stufenlosen Sitzverstellung bequem durchfiihrbar.
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7.6.4 Landeklappensteuerung und Stellungsanzeige
Die Landeklappen werden tber Stangen durch einen Elektromotor verstellt.

Zur Bedienung und als Stellungsanzeige ist ein Schalter mit 3 Stellungen und Kontrollleuchten
am Instrumentenbrett eingebaut:

¢ In Reisestellung leuchtet die obere griine Lampe (UP)
¢ In Startstellung leuchtet die mittlere griine Lampe (T/O)
¢ In Landestellung leuchtet die untere griine Lampe (LDG)

Die Schalterstellungen entsprechen in der vertikalen Anordnung sinngemal3 den Positionen der
Klappenendkanten.

Zusatzlich bieten Strichmarkierungen am Nasenradius der Landeklappe eine weitere
zuverlassige Mdglichkeit zur Sichtkontrolle der Landeklappenstellung.

Durch den selbsthemmenden Spindelantrieb werden die Landeklappen auch bei Stromausfall
in ihrer Position gehalten.
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HINWEIS:

7.7 INSTRUMENTENBRETT AT01-200A (Muster) Die abgebildete Installation kann aufgrund
zugelassener Anderungen / Erganzungen
abweichen.
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Angaben zur Mindestinstrumentierung des Flugzeuges, je nach Betriebsart, sind in Kapitel 2.12 enthalten.
Nr. Bezeichnung Nr. | Bezeichnung | Nr. | Bezeichnung | Nr. | Bezeichnung | Nr. | Bezeichnung | Nr. Bezeichnung
1 analoge Instrumente 5 ALT2/BAT2 9 ACL 14 | Landeklappenschalter 17 |ELT 21 | Triebwerksiiberwachungsinstrumente
2 Stby. kiinstl. Horizont 6 Kraftstoffpumpe AUX 10 | Landelicht 15 | Kompass 18 [ TCU - Switch 22 | Sicherungsautomaten
3 Ziundschalter 7 Avionik 11 | Instrumentenbel. (opt) 16 | Warnleuchten 19 [ COM/NAV/GPS 23 | Luftungsdisen
4 ALT1/BAT 8 Pos.-Lichter 12 | P/S Heat (opt.) 20 | Transponder 24 | Umschalter Amperemeter ALT1/ALT2
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7.7.1 Ubersicht Bedienkonsole

Die Bedienelemente und Anzeigen sind ergonomisch gunstig in der Bedienkonsole
untergebracht und kénnen von beiden Sitzen gut bedient und eingesehen werden.

=
0

Bezeichnung
Choke
Vergasenorwamung

Heizung

Propellerverstellhebel

Leistungshebel

Trimmsc halter

Trimmanzeige
Tankwahlschalter / Brandhahn

D~ ||| &= ]| M=

Parkbremse

—
=

Kopfhorerbuchsen

7.7.2 Kabinenheizung

Der Zugknopf fir das Offnen und SchlieRen der Heizluftklappe befindet sich im
vorderen Teil der Bedienkonsole.

Am vorderen Teil der Instrumentenbrettabdeckung wird die Warmluftzufuhr fir die
Raumheizung und die Scheibenenteisung aufgeteilt, so dass eine groR3flachige und
schnelle Verteilung der Warmluft gewahrleistet wird.

7.7.3 Kabinenbeliftung

Zur Frischluftzufuhr sind zwei seitlich am Instrumentenbrett eingebaute, schwenk- und
einstellbare Dusen vorgesehen. Die Luftstrome sind durch Verstellklappen in den
Dusendffnungen fir beide Sitze unabhéngig einstellbar. Bei Bedarf konnen die
Schiebefenster zusatzlich zur Beliftung der Kabine eingesetzt werden.
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7.7.4 Zusatzliche Beleuchtung (N/VFR)

Mit der Ausristung fur N/VFR-Betrieb wird eine redundante Instrumentenbeleuchtung
eingebaut. Diese Instrumentenbeleuchtung beinhaltet:

1. Panelbeleuchtung in der Instrumentenbrettabdeckung (Uber Dimmereinheit im
rechten Teil des Instrumentenbrettes dimmbar und abschaltbar)

2. Beleuchtung der Instrumente durch interne Beleuchtung und zusatzliche
Leuchtmittel  fur Instrumente, Bedienhebel der Mittelkonsole und
Schalter/Sicherungen

Als Notbeleuchtung muss fir jeden Insassen eine bordnetzunabhangige und
funktionstichtige Handtaschenlampe vorhanden sein.

7.8 SITZE UND SICHERHEITSGURTE

Die aus Faserverbundmaterial gefertigten Sitze haben zur Erh6éhung der passiven
Sicherheit eine integrierte Sicherheitskopfstitze und strapazierfahige, herausnehmbare
und energieabsorbierende Polsterungen.

Zur Sitzverstellung muss die unterstiitzende Ol-/Gasfeder durch Driicken eines
Knopfgriffes, der sich unter der Sitzvorderkante an der Oberschenkelauflage befindet,
entriegelt werden.

Beide Sitze sind mit vierteiligen Sicherheitsgurten mit zentralem Drehgurtschloss
ausgestattet. Die Schultergurte besitzen eine Aufrollautomatik.

Zum Schlie3en des Gurtzeugs werden die Metallzungen der Gurte nacheinander bis zu
Anschlag in die zugeordneten Taschen des Gurtschlosses eingeschoben.
Das Offnen des Gurtzeugs erfolgt durch Drehen des Gurtschlosses im Uhrzeigersinn.

7.9 GEPACKRAUM

Die AQUILA ATO01-200 verfugt hinter den Sitzen Uber einen grof3ziigig dimensionierten
Gepackraum, der von auf3en durch eine abschlieBbare Klappe verschlossen werden
kann. Der Gepackraum ist auch durch die Kabine zugangig.

Die Ladeflache darf mit max. 40 Kilogramm belastet werden. Die Massen- und
Schwerpunktgrenzen des Flugzeuges (siehe Flughandbuch Kap. 6) mussen fir jeden
Beladungsfall auf Einhaltung Uberprift werden. Die Gepackraumtir muss im Fluge
geschlossen sein.

Zur Sicherung der Ladung sind Osen fiir Spanngurte um den Gepackboden
angeordnet. Geeignete Spanngurte kbnnen vom Flugzeughersteller bezogen werden.
Kleinere Gepéackstlicke sichert man vorzugsweise durch ein Gepécknetz, das als
Zubehor erhaltlich ist.
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7.10 KABINENHAUBE

Die grof3e nach vorn klappbare Kabinenhaube bietet ausgezeichnete Sichtverhaltnisse
nach allen Seiten, sowie einen ungehinderten Ein- und Ausstieg. Seitliche
Schiebefenster dienen als zusatzliche Beluftungsmaoglichkeit und als Notsichtfenster.
Das Offnen und Verriegeln der Haube erfolgt tUber einen linksseitig angebrachten
Drehgriff im Haubenrahmen; die Bedienung wird durch eine Gasdruckfeder wirkungsvoll
unterstutzt.

7.11 FAHRWERK

Das gefederte Bugradfahrwerk ist mit dem Seitensteuer gekoppelt und erlaubt ein
prazises Steuern beim Rollen am Boden. Die an zwei Stahlblattfedern aufgehangten
Hauptfahrwerksrader sind mit Scheibenbremsen ausgerustet.

Aufgrund des robusten Fahrwerks und der groRen 5“ Rader an Haupt- und Bugfahrwerk
ist die AQUILA AT01-200 fur den Betrieb auf Grasgeléanden sehr gut geeignet.

Wahlweise konnen vollverkleidete (Highspeed) oder halbverkleidete Radschuhe
(Softfield) als Fahrwerksverkleidung verwendet werden.

7.11.1 Bugfahrwerk und Bugfahrwerkslenkung
Die AQUILA AT01-200 hat ein bremsenschonendes, direkt angesteuertes Bugfahrwerk.

Gute Federungs- und Dampfungseigenschaften werden durch ein grof3zlgig
dimensioniertes Gummifederpaket gewahrleistet.

Das gelenkte Bugrad ermoglicht zugiges Rollen, préazise Lenkmandver und enge
Kurvenradien auch bei Seitenwind und ohne Bremseneinsatz.

Wenden auf engstem Raum wird durch zusatzliches Bremsen des kurveninneren
Rades ermdglicht.

7.11.2 Hauptfahrwerk und Radbremsen

Die Fuhrung und Federung des Hauptfahrwerks erfolgt fir beide Seiten getrennt durch
je ein Stahlfederblatt.

Die Hauptrader sind mit hydraulischen Scheibenbremsen ausgestattet, die Uber
FuRRspitzenpedale der Seitensteuerung von beiden Sitzen aus betatigt werden kénnen.
Die Betatigung der linken und der rechten Radbremse erfolgt getrennt voneinander
durch eigene Bremskreise.
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7.11.3 Parkbremse

Die Parkbremseinrichtung ist in der mittleren Bedienkonsole untergebracht und wirkt auf
die Scheibenbremsen der Hauptfahrwerksrader.

Zur Betatigung wird der Parkbremshebel bei gleichzeitiger Betatigung der
FuRspitzenbremsen bis zum Anschlag nach hinten gezogen. Nach Entlastung der
Bremsen kann der Parkbremshebel in der gezogenen Stellung losgelassen werden.
Zum Losen der Parkbremse wird der Parkbremshebel bis zum Anschlag nach vorne
gedrickt.

7.11.4 Fahrwerksverkleidungen

Die AQUILA ATO01-200 kann wahlweise mit vollverkleideten (,Highspeed®),
teilverkleideten (,Softfield“) oder ohne Radverkleidungen betrieben werden. Diese
Maglichkeiten sind miteinander kombinierbar. Dabei ist zu beachten, dass das rechte
und linke Hauptrad gleichermalf3en bestiickt sein muss.

Bei den Vollverkleidungen ist darauf zu achten, dass sich in dem hinteren Bereich kein
Dreck oder Schnee ansammeln kann.

ANMERKUNG

Bei Flugen ohne Radverkleidungen besteht die Gefahr einer unkontrollierten
Verschmutzung und ggf. Steinschlag. Dies kann zu ungeplanten und aufwendigen
Wartungsmalinahmen fuhren.

ANMERKUNG

Flige ohne Radverkleidungen oder mit Softfield-Radverkleidungen vermindern die
Flugleistungen bis zu 10%.
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7.12 TRIEBWERK UND PROPELLER

7.12.1 Motor
Der ROTAX 914F ist ein Vierzylinder-Viertakt-Boxermotor mit fllissigkeitsgekihlten
Zylinderkopfen, luftgekihlten  Zylindern, kontaktloser =~ Magnet-Kondensator-

Doppelziindung, 2 CD-Vergasern, zwei elektrischen Kraftstoffpumpen, Untersetzungs-
getriebe, integriertem Wechselstromgenerator (ALT 2), Alternator (ALT 1) als Anbautell
sowie einer hydraulischen Constant Speed Propeller-Regelanlage.

Zusatzlich besitzt der Motor einen Abgasturbolader. Er wird geregelt von einer im
Instrumentenbrett angebrachten Turbo Control Unit (TCU) mit Temperatur-, Druck- und
Drosselklappenstellungssensoren, die Uber einen Servomotor mittels Bowdenzug ein
Wastegate zur Ladedruck- und Leistungseinstellung steuert. Ein zusatzlicher
Ladekuftkiihler stellt sicher, dass die Ansauglufttemperatur hinter dem Turbolader
immer innerhalb der Betriebsgrenzen des Motors liegt.

Untersetzungsverhaltnis: 243:1

Hubraum: 1211 cms3
Startleistung (TOP, 5 Minuten): 84,5 kw
bei maximaler Startdrehzahl: 2385 U/min
Dauerleistung (MCP): 73,5 kW
bei Dauerdrehzahl: 2260 U/min

Weitere Angaben zum Motor sind dem Motorbetriebshandbuch zu entnehmen.

7.12.2 Propeller
Hydraulisch geregelter 2-Blatt Constant Speed Propeller in Holz-Composite-Bauweise

Hersteller: mt-Propeller
Typ: MTV-21-A/175-05
Durchmesser: 175 cm

Die Propellerblatter sind mit Faserverbundkunststoffmaterial ummantelt und an der
Vorderkante mit einem Steinschlagschutz aus Edelstahl sowie im nabennahen Bereich
mit einer Schutzfolienbeschichtung ausgerustet.
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7.12.3 Leistungshebel und Propellerverstellhebel

Der schwarze Leistungs- und der blaue Propellerverstellhebel befinden sich auf der
Bedienkonsole.

Mit dem Leistungshebel wird der Ladedruck (Manifold Pressure = MP) vorgegeben:

Leistungshebel vorne, tber 100% Raststellung: Vollgas Startleistung (TOP)
(bis 40 inHg Ladedruck)

Leistungshebel vorne, bis 100% Raststellung: Vollgas Dauerleistung (MCP)
(bis 35 inHg Ladedruck)

Mit dem Propellerverstellnebel wird die Steigung des Propellers eingestellt:
Propellerverstellhebel vorne: kleine Steigung (hohe Drehzahl)
Propellerverstellhebel hinten: grof3e Steigung (niedrige Drehzahl)

Fur die volle Motorleistung (max. Ladedruck) werden der Leistungshebel und der
Propellerverstellhebel bis zum vorderen Anschlag geschoben.

Im Steig- und im Reiseflug sollte der Ladedruck (Leistungshebel) und die
Propellersteigung (Propellerverstellhebel) aufeinander abgestimmt werden, geman
Kapitel 5 des vorliegenden Flughandbuches und dem Betriebshandbuch fur den Motor
ROTAX 914F.

Fur den Landeanflug wird zur Verbesserung der Schubleistung im Falle eines
Durchstartmandvers und zur Erh6hung des Widerstands, die Luftschraube im Leerlauf
ebenfalls auf eine kleine Steigung eingestellt, d.h. bei zurtickgezogenem
Leistungshebel steht der Propellerverstellhebel vorne.

Die Verstellung der Blatter erfolgt Uber einen hydraulischen Propellerregler, der gegen
Federkraft die Blattsteigung erhoht. Die olhydraulische Regelung halt eine einmal
vorgewahlte Drehzahl bei Verdnderungen der Fluggeschwindigkeit und/oder der
Leistung konstant (Constant-Speed-Regelung). Bei Ausfall des Oldruckes werden die
Propellerblatter auf kleinste Steigung gestellt, womit ein Weiterfliegen mit einer
Leistungseinstellung bis zur maximalen Drehzahl mdglich ist.

WICHTIGER HINWEIS

Bei Ausfall des Propellerverstellreglers (Governor) verhalt sich der Propeller wie ein
starrer Propeller. Der Ladedruck ist so einzustellen, dass die maximal erlaubte Drehzahl
nicht tberschritten wird.

Der Propeller besitzt keine Segelstellung !
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7.12.4Choke

Der Betatigungszugknopf befindet sich rechts neben den Bedienkndpfen der
Vergaservorwarmung und der Kabinenheizung im vorderen Bereich der Bedienkonsole.

Der Choke darf nur kurzzeitig bei Kaltstarts gezogen werden und wenn der
Leistungshebel auf Leerlauf steht. Nach dem Loslassen wird der Bedienknopf
selbsttatig durch Federn in die ,AUS"-Position zuriickgestellt.

7.12.5Vergaservorwarmung

Der Betatigungszugknopf befindet sich links neben den Bedienknopfen des Chokes und
der Kabinenheizung im vorderen Bereich der Bedienkonsole.

Wenn die Vergaservorwarmung gezogen (EIN) wird, schlief3t ein Teil eines doppelten
Bowdenzugs eine Jalousie Uber dem Ladeluftkihler. Der andere Teil des Bowdenzugs
betatigt eine Klappe in einem Heizluftkasten hinter dem Luftfilter, so dass dann warme
Luft aus der Cowling als Ansaugluft fir den Motor bereitgestellt wird.

Durch korrekte Nutzung der Vergaservorwarmung wird die Gefahr eines
leistungsmindernden Eisansatzes im Vergaser, der bis zum Motorausfall fihren kann,
vorbeugend vermieden. Ein bereits vorhandener Eisansatz kann mit der
Vergaservorwarmung in vielen Féllen langsam abgetaut werden, wenn die
Leistungseinstellung des Triebwerks so wenig wie moglich verandert wird.

Eine Vergasertemperaturanzeige mit markiertem Vorsichtsbereich wird z.B. auf
einem digitalen Engine Information System (EIS) dargestellt.

Die Funktionsuberprifung der Vergaservorwarmung gehort zu jeder Vorflugkontrolle.

ANMERKUNG

Die eingeschaltete Vergaservorwarmung mindert die Motorleistung und muss nach den
allgemein ublichen Regeln und Verfahren eingesetzt werden.
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7.13 TREIBSTOFFSYSTEM

7.13.1 Ubersicht

o

Linker Tank u_"/f.:

L

2
S s T |
\ | \
1 3 3 1
Tankanzei
K?gftgpt)zf?a%ickan zeige 10
= Kraftstoffversorgungsleitung
- Kraftstoffrucklaufleitung
1 Entliftung zum Winglet 8 Vergaser
2  Drain-Ventil 9 Differenz-Drucksensor
3  Grobfilter 10  Engine Information System (EIS)
4  Gascolator (Feinfilter&Drain-Ventil) 11  Tankeinfull6ffnung
5 elektr. AUX Pumpe (ALT1/BAT) 12  Brandspant
6 Tankwahlschalter / Brandhahn 13 Motor
7  elektr. MAIN Pumpe (ALT2) 14  Fullstandgeber
15 Kraftstoffdruckregler 16  By-Pass mit Ruckschlagventil
17 Airbox
Abbildung Treibstoffsystem
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7.13.2 Tank

Der Tragfligel ist beidseitig mit je einem Integraltank ausgeristet. An jedem
Kraftstoffauslass befindet sich ein grober Kraftstofffilter (grobmaschiger Fingerfilter). Die
Tankdeckel sind abschliel3bar. Die Tankentliftung erfolgt durch Rohrleitungen an den
Winglets.

In den Tanks ist jeweils an der tiefsten Stelle ein manuell zu betétigendes
Drainageventil eingebaut. Ein weiteres Drainageventil ist am Gascolator hinter dem
Brandspant auf der Co-Piloten Seite positioniert. Alle Drainageventile kénnen ohne
Demontage bedient werden.

Die Halterung fir den Drainagebecher befindet sich auf der Innenseite der
Gepackraumklappe.

Die Treibstoffversorgung erfolgt durch eine elektrische MAIN Kraftstoffpumpe und eine
weitere zuschaltbare elektrische AUX Kraftstoffpumpe. Beide Pumpen befinden sich in
einem abgetrennten Bereich unter dem Cockpit-Boden des Co-Piloten.

Vor den Kraftstoffpumpen ist ein kombiniertes Filter- und Drainageventil (Gascolator)
installiert. Bei Bedarf kann die AUX Kraftstoffpumpe vom Piloten durch einen
Kippschalter im Instrumentenbrett mit der Aufschrift Kraftstoffpumpe AUX ein- und
ausgeschaltet werden. Sie muss bei Start und Landung, bei zu geringem Kraftstoffdruck
und in kritischen Flugphasen zur Erh6hung der Sicherheit eingeschaltet sein.

Zu geringer Kraftstoffdruck tber dem Ansaugluftdruck in den Zuleitungen der Vergaser
wird durch einen Differenz-Drucksensor zwischen Kraftstoffdruckregler und der Airbox
gemessen. Der resultierende Uberdruck wird z.B. auf einem digitalen Engine
Information System (EIS) als Kraftstoffdruck angezeigt.

ANMERKUNG

In Bodennéhe wie bei Start und Landung, sowie im Falle der Signalisierung zu geringen
Treibstoffdruckes muss die Kraftstoffpumpe AUX zugeschaltet werden.

7.13.3 Tankwahlschalter / Brandhahn

Der Tankwahlschalter befindet sich griffglinstig im Blickfeld des Piloten und Copiloten
auf der Bedienkonsole.

Die drei mdglichen Schaltstellungen LEFT / RIGHT und OFF werden durch Drehen des
roten, pfeilférmigen Handhebels eingestellt und sind selbstzentrierend. Die Pfeilspitze
zeigt zur gewahlten Schaltstellung.

In den beiden Betriebsstellungen LEFT / RIGHT sind die Vor- und die Ricklaufleitungen
des jeweils geschalteten Tanks am Umschaltventil gedffnet, wahrend die Leitungen des
nicht genutzten Tanks gesperrt sind.
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Es wird empfohlen, die Fullstinde der Tanks auf etwa gleichem Niveau zu halten.

ANMERKUNG

Empfehlung: das Umschalten von einem auf den anderen Tank sollte in max. 60-
Minuten Abstanden erfolgen.

Der Tankwahlschalter hat die Funktion eines Absperr-/Wegeventiles fur das Absperren
der Kraftstoffzufuhr und dient in der Stellung OFF gleichzeitig als Brandhahn.

Die Stellung OFF ist nur bei gleichzeitigem ZIEHEN des Rastungsknopfes und
DREHEN des Schalters einstellbar. Dabei werden die Vor- und Rucklaufleitungen
beider Tanks gesperrt.

7.13.4 Tankanzeige

Als Tankgeber wird ein wartungsfreundliches Schwimmersystem eingesetzt. Der
Schwimmer befindet sich direkt tGber der Kraftstoffentnahmestelle. Die Anzeige ist
abhangig von der Fluglage und alle Fullstdnde tber % werden aufgrund der V-Stellung
des Tragflugels als VOLL angezeigt.

Zusétzlich wird ein Prifstab mit Markierungen fir den Fillstand geliefert. Der Prufstab
ist bei mdglichst horizontaler Flugzeugausrichtung am Tankeinfullstutzen in den Tank
einzufihren, so dass das Griffstick des Peilstabes komplett auf der
Tragflugelaul3enschale aufliegt.

Nach dem Herausziehen des Prifstabes kann anhand der Benetzung und den
Markierungen am Stab der Fullstand ermittelt und eine Uberpriifung der elektrischen
Anzeigen durch Vergleichen vorgenommen werden.

Der Prifstab ist stets als Ausrlstungsgegenstand an der Innenseite der
Gepackraumklappe mitzufihren.

WICHTIGER HINWEIS

Die Tankanzeigen mussen taglich mit dem Prifstab Gberprift werden. Dazu ist das
Flugzeug in mdglichst horizontaler Lage auszurichten.
Die Markierungen des Prifstabes zeigen den Fillstand %2 und % Tankfullung.
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7.14 ELEKTRISCHE ANLAGE

Das Bordnetz der AT01-200 ist ein 12 Volt Gleichstromsystem, das von zwei
Alternatoren und einer Batterie gespeist wird. Die Steuerung der elektrischen
Verbraucher erfolgt Gber Kippschalter an der linken unteren Instrumentenbrettseite,
wenn die zwei Doppelschalter ALT1/BAT und ALT2/BAT2 eingeschaltet sind. Die
einzelnen Stromkreise der Verbraucher werden durch Sicherungsautomaten, die in
einem Bedienfeld auf der rechten Seite des Instrumentenbretts tbersichtlich angeordnet
sind, abgesichert. Vollig unabhangig vom Bordnetz arbeiten die Steuerung und die
Versorgung der zwei Motorzindkreise.

7.14.1 Stromversorgung und Batteriesystem

Eine 12 Volt Bleibatterie ist Uber eine 50 Ampere Hauptsicherung und den Schalter
BAT an das Bordnetz angeschlossen. Bei Motorbetrieb wird die Batterie von einem 40
Ampere Alternator mit integriertem Regler Uber die Sicherung ALT 1 (50 A) und einem
20 Ampere Wechselstromgenerator mit externem Regler tber die Sicherung ALT 2 (20
A) geladen. Der Antrieb des luftgekihlten ALT 1 erfolgt Uber einen untersetzten
Keilriementrieb, der des internen ALT 2 direkt durch die Propellerwelle.

Eine Storung im Regler eines Alternators wird durch das Aufleuchten der roten
Warnleuchten ALT 1 oder ALT 2 angezeigt. Die Uberwachung des Ladestromes der
Batterie und der erzeugten Strome der Alternatoren erfolgt Gber ein BAT und ein
zusatzliches umschaltbares Amperemeter fur ALT 1 und ALT 2. Ein Voltmeter zeigt die
Bordspannung an. Im Notfall ist eine intakte und aufgeladene Batterie in der Lage, die
unbedingt notwendigen Verbraucher mindestens 30 Minuten mit Strom zu versorgen.

7.14.2 Zindung und Starter

Die am Motor integrierte, elektronisch gesteuerte Magnet-Kondensator-Zindanlage
besitzt zwei voneinander unabhéngige Zindkreise, deren Funktion vom Bordnetz
unabhangig ist. Die Zindung wird mit dem Schlisselschalter des Zindschlosses
eingeschaltet. Bei weniger als 100 Propellerumdrehungen pro Minute wird die Zindung
von der internen Steuerelektronik unterbrochen.

Mit den Schaltstellungen ,R* und ,L* wird jeweils einer der beiden Zindkreise zur
Zundkreistberpriufung abgeschaltet, in der Schaltstellung BOTH sind beide Zindkreise
aktiv. Durch Weiterdrehen in die Stellung ,START" wird der elektrische Anlasser fur den
Motor aktiviert und beim Loslassen des Schlissels wieder deaktiviert.

Weitere Informationen zur Triebwerkbedienung und zu den Vorflugkontrollen sind dem
Betriebshandbuch fir ROTAX Motor Type 914 F zu entnehmen.
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Abb.: Blockschaltbild Elektrik 1/2 (G3X-Version)
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7.14.3 Elektrische Verbraucher und Sicherungssystem

Alle Verbraucher sind jeweils einzeln tber Push-Pull-Sicherungsautomaten oder utber
Kippschalter mit Sicherungsfunktion ein- und ausschaltbar.

COM-/NAV-Gerate sowie andere Avionikgerate werden udber den Hauptschalter
Avionik sowie separate Sicherungsautomaten abgesichert und mit Bordspannung
versorgt.

Geréate, die wahrend des Betriebs ofter bedient werden mussen (Kraftstoffpumpe, ACL,
etc.), sind jeweils mit einem eigenen Kippschalter mit Sicherungsfunktion ausgestattet.

7.14.4 Volt- und Amperemeter

Das Voltmeter zeigt den Spannungszustand im Stromnetz bzw. der Stromquelle an.

Das BAT Amperemeter zeigt den Stromfluss zwischen der Batterie und dem Stromnetz
an. Wird die Batterie geladen steht der Zeiger im (+) Bereich; wird sie entladen steht die
Anzeige im (-) Bereich. Versorgt die Batterie das elektrische System des Flugzeuges,
so steht der Zeiger im negativen Bereich. Eine solche Anzeige bei normalem
Motorbetrieb ist ein Anzeichen fur eine Fehlfunktion eines Alternators.

Die Ladestrome der Alternatoren werden mit einem separaten Amperemeter und einem
Umschalter fiir ALT1 oder ALT2 angezeigt.

Die Anzeigen sind gemald den in Kapitel 2 festgelegten Betriebsgrenzen in farbliche
Bereiche unterteilt.

7.145 Warnleuchte ALT 1
Die rote Warnleuchte ALT 1 ist bei Normalbetrieb AUS.
Die Warnleuchte leuchtet ROT nur bei:
e Alternatorausfall (ALT 1 liefert keinen Strom)

Als Stromquelle fur die Verbraucher verbleibt dann die Batterie und ALT 2.
Die Zundung des Triebwerks ist davon nicht betroffen, da sie ausschliel3lich von der
Funktion des internen Zindalternators abhéangt.

WICHTIGER HINWEIS

Die Warnlampe ALT1 leuchtet bauartbedingt nicht, wenn der Alternator ausgeschaltet
ist, ein Kabelbruch vorliegt oder die Sicherung gezogen / ausgel6st ist!
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7.14.6 Warnleuchte ALT 2
Die rote Warnleuchte ALT 2 ist bei Normalbetrieb AUS.
Die Warnleuchte leuchtet ROT nur bei:
o Alternatorausfall (ALT 2 liefert keinen Strom)

Als Stromquelle fiir die Verbraucher verbleibt dann die Batterie und ALT 1.
Die Zundung des Triebwerks ist davon nicht betroffen, da sie ausschliel3lich von der
Funktion des internen Zindalternators abhéangt.

WICHTIGER HINWEIS

Die Warnlampe ALT2 leuchtet bauartbedingt nicht, wenn der Alternator ausgeschaltet
ist, ein Kabelbruch vorliegt oder die Sicherung gezogen ist!

7.14.7 Warnleuchte TCU

Die gelbe Warnleuchte TCU ist bei Normalbetrieb AUS.
Die Warnleuchte blinkt GELB nur bei:

e Fehlfunktion der TCU, Turbolader oder Wastegate

Mit dem Schalter TCU (AUS, nach unten) kann bei TCU-Fehlfunktion die Verbindung
zum Wastegate Servomotor unterbrochen werden.

7.14.8 Warnleuchte BOOST
Die rote Warnleuchte BOOST ist bei Normalbetrieb AUS.

Die Warnleuchte leuchtet ROT nur bei:

o Uberschreitung des maximalen Ladedrucks

Die Warnleuchte blinkt ROT nur bei:

o Uberschreitung der maximal 5 Minuten fiir Startleistung

7.14.9 Warnleuchte P/S-HEAT
Siehe 7.16.1
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7.15 EXTERNE STARTHILFE (optional)

Bei Aullentemperaturen tiefer als —10°C wird der Einsatz einer externen Starthilfe
empfohlen. Eine AulRenbordsteckdose ist optional als externe Starthilfe vorgesehen.

Die AulRenbordsteckdose ist auf der rechten Seite unterhalb der Batterie angebracht
und ist Uber eine Serviceklappe in der Motorverkleidung zuganglich.

Es wird eine dreipolige verpolungsgeschiitzte Steckdose nach MIL-Norm eingesetzt.

Die elektrische Versorgung des Startermotors sowie des Bordnetzes wird Uber ein
Relais, das die Verbindung zur externen Starthilfe herstellt, gewahrleistet. Dabei wird
die Bordbatterie, solange die Spannung an der AulRenbordsteckdose anliegt, Gber ein
weiteres Relais vom Bordnetz getrennt, um ein unkontrolliertes Be- oder Entladen der
Bordbatterie zu verhindern.

WARNUNG

Bei Verwendung der externen Starthilfe ist darauf zu achten, dass sich Personen und
Kabelverbindungen jederzeit deutlich auf3erhalb des Propellerkreises befinden.

Beim Anlassen des Triebwerkes mit externer Starthilfe ist wie folgt vorzugehen:
o Externe Starthilfe an der Aul3enbordsteckdose einstecken und einschalten.
e Schalter ALT1/BAT und ALT2 / BATZ2 auf EIN schalten.
e Triebwerk nach Angaben in Kap. 4.5.2 ,Anlassen des Triebwerkes" starten.
e Stromversorgungskabel aus der AulRenbordsteckdose ziehen.

7.16 STAU- UND STATIKDRUCKSYSTEM

In der Unterschale des linken Tragfligels befindet sich eine Prandtl-Sonde, die Uber
zweli getrennte Schlauchanschliisse den Gesamtdruck und Uber 6 auf den Durchmesser
verteilte Schlitze den statischen Druck liefert. Uber Schlauche werden die Driicke durch
den Fliugel zur Flugelmitte gefihrt. Dort befinden sich Wasserabscheider und
Trennstellen fur die Demontage des Fligels.

Der Systemfehler des Statikdrucksystems kann fur die Hohenmessung vernachlassigt
werden. Eine Kalibrierkurve der Fahrtmesseranlage befindet sich in Abschnitt 5 des
Flughandbuches.

ANMERKUNG

Um Verschmutzungen des Stau-/Statikdrucksystems vorzubeugen, sollte das Prandtl-
Rohr bei jedem Abstellen des Flugzeuges mit dem mitgelieferten Staurohrschutz mit
anhangender Warnflagge ,Remove before Flight* abgedeckt werden.
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7.16.1 Pitotrohr-Heizung (optional)

Ein elektrisch beheiztes Pitotrohr (Prandtlsonde) ist optional erhaltlich. Die Heizung wird
durch den Schalter P/S-Heat eingeschaltet.

Die Anbauposition und Befestigungsmaf3e sind identisch mit der unbeheizten
Prandtlsonde, die Temperaturregelung erfolgt automatisch.

Funktion:

Die Warnleuchte P/S-Heat leuchtet, wenn:
= Schalter P/S-Heat auf AUS oder
= Pitotrohr-Heizung defekt

WICHTIGER HINWEIS

Das Flugzeug ist trotz Einrtistung eines beheizten Pitotrohrs nicht fur Flige
unter Vereisungsbedingungen zugelassen
Schalter P/S-Heat auf AUS, wenn OAT groRRer +15°C.

7.17 UBERZIEHWARNUNG

Das Unterschreiten der Uberziehgeschwindigkeit in allen Landeklappenstellungen wird
mindestens 5 kts vorher durch einen lauten Signalton angezeigt.

Bei Annaherung an die Uberziehgeschwindigkeit wird durch die veranderte Anstrémung
des Tragfligels ein Schalter an der Vorderkante des linken Tragfliigels aktiviert, der
Uber Lautsprecher solange einen Signalton erzeugt, wie dieser Strdomungszustand
aufrecht erhalten wird.

ANMERKUNG

Die Uberziehwarnung (Metallplattchen an der Fliigelvorderkante) ist empfindlich
gegenuber mechanischer Belastung.

7.18 COM / NAV

Im Mittelteil des Instrumentenbrettes sind je nach Ausstattung COM- / NAV-Gerate und
Transponder untergebracht. Einzelheiten zu den Geraten sind den entsprechenden
Flughandbuch-Ergénzungen im Abschnitt 9 zu entnehmen.

Das COM-Geréat wird Uber die Sendetaste am SteuerknUppel aktiviert.
Im hinteren Bereich des Mitteltunnels sind Anschlussmdglichkeiten fur Kopfhorer
vorgesehen.

Die Bedienung der COM- und NAV-Ausstattung wird im Abschnitt 9 beschrieben.
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[absichtlich freigelassen]
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8.1 EINFUHRUNG

In Abschnitt 8 werden die Verfahren zur korrekten Handhabung des Luftfahrzeuges am Boden
beschrieben und Informationen zur Reinigung und Pflege gegeben. Dariiber hinaus werden die
Bestimmungen zu den vorgeschriebenen Wartungsintervallen sowie zu Anderungen und
Reparaturen am Flugzeug aufgezeigt.

8.2 WARTUNGSINTERVALLE FLUGZEUG

Die erforderlichen Kontroll- und WartungsmalRnahmen sind dem Wartungshandbuch
(Dokumentennummer MM-AT01-1020-110), dem Betriebshandbuch ROTAX 914 Serie und der
Betriebs- und Einbauanweisung des Propellers zu entnehmen.

WICHTIGER HINWEIS

Wird der Motor hauptséchlich mit AVGAS 100LL betrieben (mehr als 30hrs pro 100hrs), ist das
vorgeschriebene Olwechselintervall auf 50 Stunden zu reduzieren.

8.3 ANDERUNGEN UND REPARATUREN AM FLUGZEUG

Anderungen am Flugzeug dirfen nur mit Genehmigung der zustandigen Luftfahrtbehdérde
vorgenommen werden. Durch dieses Verfahren wird sichergestellt, dass eine Beeinflussung
der Lufttlchtigkeit des Flugzeuges ausgeschlossen ist.

FUr Reparaturen und Lackierungen ist das gultige Maintenance Manual der zu beachten.

Bei Schadden am Flugzeug, deren Ursache unbekannt oder unklar ist, und vor grof3en
Reparaturen wird empfohlen, den Hersteller zu kontaktieren.
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8.4 HANDHABUNG AM BODEN

8.4.1 Rangieren und Schleppen am Boden
8.4.1.1 Flugzeug vorwarts von Hand ziehen

Das Flugzeug kann auf festem, ebenem Untergrund einfach und sicher von einer Person mit
einer am Bugrad eingehangten Schleppgabel gezogen und gesteuert werden.

WICHTIGER HINWEIS

Beim Abstellen des Flugzeuges sollte die Zuggabel grundsatzlich ausgehéngt und beiseite
gelegt werden!
8.4.1.2 Flugzeug ruckwarts schieben

Das Rickwartsschieben erfolgt ebenfalls vorzugsweise mit eingehangter Schleppgabel. Zur
Unterstitzung kann zusatzlich an der Wurzel des Propellers (direkt neben dem Spinner)
geschoben werden. Hilfspersonen schieben mdglichst rumpfnah an der Fligelnase.

8.4.1.3 Flugzeug auf engem Raum drehen

Zum Drehen des Flugzeuges wird der Leitwerktrager am Ubergang zur Seitenflosse
heruntergedrickt und somit das Bugrad vollstdndig entlastet.

WICHTIGER HINWEIS

1) Nie am Spinner oder an der Hohenflosse ziehen, heben oder driicken !
2) Nicht an den Ruder- und Klappenflachen schieben oder anheben !

8.4.2 Parken

Beim Kurzzeitparken sollte das Flugzeug gegen den Wind ausgerichtet, die Landeklappen
eingefahren, die Parkbremse angezogen und die Rader mit Bremsklotzen gesichert werden.

Bei langerem Parken im Freien und unvorhersehbaren Wetterverhaltnissen sollte das Flugzeug
zusatzlich gemal Abschnitt 8.4.3 verankert werden.

Der Staurohrschutz und die Abdeckung der Uberziehwarnung sollten angebracht, das Cockpit
und die Motorraumdéffnungen verschlossen werden. Des Weiteren ist der Steuerknlppel zur
Vermeidung von Beschadigungen zu arretieren, indem der Steuerkntppel bis zum Anschlag
gezogen und mit dem Bauchgurtsystem durch Schlie3en des Schlosses und Nachstellen der
Gurtlange gesichert wird.

Die Unterbringung des Luftfahrzeuges in einem Hangar wird grundséatzlich immer empfohlen.
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WICHTIGER HINWEIS

Temperaturen im Cockpit tber 50°C kénnen zur Beschadigung der Avionikgerate fihren.
Daher wird beim Parken ein heller Haubenbezug gegen die direkte Sonneneinstrahlung
empfohlen.

8.4.3 Verankern am Boden

Am Flugzeug sind drei Verankerungspunkte vorgesehen. Je ein Verankerungspunkt befindet
sich auf den Tragflachenunterseiten am Hauptholm in der Nahe des inneren Trapezknickes
(Gewindeeinsatz M8 fur Augenschrauben). Zum Verankern des Rumpfhecks ist eine
Querbohrung an der Spornfinne vorgesehen.

Die Verankerungspunkte sind fir besseres Auffinden durch rote Ringmarkierungen
gekennzeichnet.

Es wird empfohlen, die mit dem Flugzeug mitgelieferten Augenschrauben sowie geeignete
Spannbander stets an Bord mitzufihren. Fir den Flugbetrieb sollten die Offnungen der
Verankerungspunkte zum Schutz mit Klebeband verschlossen werden.

8.4.4 Aufbocken

Zum Aufbocken des Luftfahrzeuges sind zwei kegelférmige Aufbockpunkte unter den
rumpfseitigen Wurzelrippen vorgesehen. Als Rumpfheckstitze kann ein dritter Bock unter die
Spornplatte an der Kielflosse gesetzt werden, und durch einen Bolzen an der Querbohrung
gesichert werden.

Das Anheben des Bugrades fir Kontroll- und Montagearbeiten kann durch Gewichtsbelastung
am Rumpfheck erfolgen. Fir das Einhadngen eines Gewichts ist die Querbohrung der
Spornflosse geeignet.

8.5 REINIGUNG UND PFLEGE

WICHTIGER HINWEIS

Schmutz auf der Aul3enhaut verschlechtert die Flugleistungen und die Flugeigenschaften des
Luftfahrzeuges.

Die Uberziehwarnung (Metallplattchen an der Fligelvorderkante) ist empfindlich gegentiber
Ubermaliigem Spritzwasser. Dies ist beim Reinigen des Flugzeuges besonders zu beachten !
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8.5.1 Lackoberflachen

Um die guten Flugeigenschaften und Leistungen zu erhalten, ist eine unbeschadigte und
saubere Oberflache wichtig. Es wird daher dringend empfohlen, das Flugzeug und im
Besonderen die Profilvorderbereiche regelmalig zu reinigen.

8.5.1.1 Waschen

Die Reinigung sollte mit reichlich Wasser, einem sauberen Schwamm und Wildledertuch
durchgefuhrt werden. Starke Verschmutzungen, wie insbesondere Insektenanhaftungen
entfernt man am besten sofort nach dem Flug, da diese in getrocknetem Zustand nur sehr
schwer zu entfernen sind.

Nur bei besonders hartndckigen Verschmutzungen sollte die Reinigung mit einer leichten
Seifenlauge unterstitzt werden, da hierdurch der Abtrag der Wachsschutz-schicht begunstigt
wird.

Die Beseitigung von Ol- und Fettanhaftungen kann mit einer Spur Reinigungsbenzin auf
sauberem Lappen vorgenommen werden. Bewahrt haben sich hierfir auch handels-Ubliche
Flugzeugreinigungsmittel, die gleichzeitig eine rickfettende Wirkung haben.

8.5.1.2 Konservieren

Die Flugzeugoberflache ist mit einer widerstandsfahigen Stral3enfahrzeuglackierung geschutzt.
Zum Erhalt der Schutzfunktionen ist es erforderlich, Lackschaden regelméRig auszubessern
und die lackierten Flachen je nach Beanspruchung ein- bis dreimal jahrlich durch Einpolieren
eines silikonfreien Autohartwachses zu versiegeln.

WICHTIGER HINWEIS

Es durfen nur silikonfreie Reinigungs- und Poliermittel verwendet werden.

8.5.2 Kabinenhaube

Das Acrylglas der Kabinenhaube kann leicht verkratzen; daher gelten fir die Reinigung die
gleichen Grundsatze wie bei den lackierten Flachen. Es sollte mit viel Wasser, einem weichen,
sauberen Schwamm und einem weichen, sauberen Leder gewaschen und getrocknet werden.
Fur sehr stark anhaftende Verschmutzungen sind im Fachhandel bewahrte
Plastikreinigungsmittel erhaltlich (Niemals Losungsmittel einsetzen !)

Zur Beseitigung leichter Kratzer sind spezielle Acrylglaspolituren erhéltlich, deren erfolgreiche
Anwendung stark von der genauen Befolgung der Verarbeitungshinweise abhangig ist.

Die Innenflachen der Kabinenhaube sind wie die AufRenflachen zu behandeln.
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8.5.3 Propeller

siehe Betriebs- und Einbauanweisung E124 der Firma mt-Propeller in der aktuell gultigen
Ausgabe.

8.5.4 Motor

siehe Betriebshandbuch fur den Motor ROTAX 914 Serie in der aktuell gultigen Ausgabe.

8.5.5 Innenraum, Sitze und Teppiche/Verkleidung

Verschmutzungen des Innenraumes sollten mit einem leistungsfahigen Staubsauger entfernt
werden. Lose oder verlorene Gegenstande sind vorher aus dem Cockpit zu entfernen bzw. in
geeigneter Weise zu verstauen.

Die Bodenteppiche sind zur grindlichen Reinigung herausnehmbar und kénnen mit Ublichen
Haushaltsmethoden oder bei einem Fachunternehmen gereinigt werden.

Fur Kunststoffoberflichen, wie z. B. die Instrumententragerabdeckung, verwendet man
vorzugsweise ein nicht fusselndes, leicht befeuchtetes Tuch.

Die Anzeigeinstrumente kdnnen mit einem trockenen, weichen Tuch gesaubert werden.

8.6 ENTEISUNG AM BODEN

Folgende Enteisungsmittel werden empfohlen:

Markenname Bezeichnung
~Kilfrost* TKS 80
LAeroshell” Compound 07
verschiedene Quellen AL-5 (DTD 406B)

Vorgehen:

1. Mit einem weichen Besen ggf. Schnee vom Flugzeug entfernen.
2. Enteisungsmittel auf die eisbedeckten Oberflachen mit geeigneter Spruhflasche auftragen.
3. Flugzeug mit einem weichen Stofftuch trocken wischen.

WICHTIGER HINWEIS

Niemals Enteisungsmittel auf dem Acrylglas der Kabinenhaube einsetzen!
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ABSCHNITT 9
ERGANZUNGEN
Seite
9.1 EINFUHRUNG 9-1
9.2 INDEX DER ERGANZUNGEN 9-2

9.1 EINFUHRUNG

In diesem Abschnitt wird die Zusatzausristung, die optional in Ihr Flugzeug eingebaut ist, in
Form von einzelnen Flughandbuch-Erganzungen beschrieben. Die einzelnen Erganzungen
beziehen sich auf die eingebauten Komponenten. Es mussen nur diejenigen Flughandbuch-
Erganzungen in diesem Flughandbuch im Anschluss an Kapitel 9.2 enthalten sein, die lhre
Flugzeugkonfiguration betreffen.

In Kapitel 9.2 ,Index der Ergdnzungen“ sind alle bestehenden, anerkannten Erganzungen
aufgefihrt. Dieser Index kann als Inhaltsverzeichnis des Abschnitts 9, angepasst auf lhre
Flugzeugkonfiguration, gehandhabt werden.

Wird das Flugzeug in einem Instandhaltungsbetrieb / Luftfahrttechnischen Betrieb aul3erhalb
von AQUILA Aviation durch den Einbau weiterer Ausristungsteile, die eine
Flughandbuchergéanzung erforderlich machen, im Verfahren eines STC modifiziert, liegt es im
Verantwortungsbereich des Halters des Flugzeuges, dass die jeweilige Erganzung in das
Handbuch eingefligt und in den Index aufgenommen wird.
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9.2 INDEX DER ERGANZUNGEN

Kennzeichen:

Werknummer:  ATO01- 200A -

Erganzung Nr. Titel eingebaut
AST-00 Winterbetrieb variabel
AST-01 Nacht VFR (AT01-200C)

AST-02 Erh6hung der zulassigen Gesamtmasse auf 800kg
AST-03 Garmin G3X PFD/MFD/EIS (AT01-200A)
AST-04 Nacht VFR (AT01-200A)
AS-09 Garmin GTN 650(Xi)
AS-10 Garmin GMA 350(c)
AS-11 ELT — Kannad 406
AS-14 Trig TT22
AS-17 Garmin GTR 225/225A/225B
AS-18 Garmin GNC 255A/255B
AS-19 Garmin GMA 340
AS-21 Garmin GTX 335/ 345
AS-22 Garmin G5 Stby Al
AS-24 Traffic Sensor AT-1
AS-27 Autopilot (beschréankt) Garmin GFC500 (AT01-200C)
AS-28 Autopilot (beschréankt) Garmin G3X (AT01-200A)
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