. FLUGHANDBUCH FHB-ERGANZUNG
AQUILA AQUILA ATO1-200A (N/VFR) AST-04

ABSCHNITT 9

FLUGHANDBUCH-ERGANZUNG AST-04

VFR-TAG und VFR-NACHT Betrieb

Fur den Tag- und Nacht-VFR Betrieb der AQUILA ATO01-200A, ist diese FHB-Ergadnzung
anwendbar und muss in den Abschnitt 9 des Flughandbuches aufgenommen werden.

Die Abschnitte 1, 2 und 3 des Basishandbuches sind vollstandig durch die Abschnitte 1,
2 und 3 dieser Flughandbucherganzung auszutauschen.

Informationen dieser FHB-Ergénzung ersetzen diejenigen des Basishandbuches.

The technical content of this document is approved under the authority of the DOA ref.
EASA.21J.025.

Der technische Inhalt dieses Dokuments ist vom Entwicklungsbetrieb mit der DOA ref. EASA.21J.025
zugelassen. _

27.02 28 (/'(Z

Date, Signature Office of Airworthiness
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. FLUGHANDBUCH Abschnitt 1
{AQU'LA AQUILA ATO01-200A (N/VFR) ALLGEMEINES

1.1 EINFUHRUNG

Dieses Flughandbuch enthalt alle Informationen, um dem Piloten und dem Ausbilder alle
erforderlichen Angaben fir einen sicheren und leistungsoptimalen Betrieb bei Tag und Nacht
der AQUILA AT01-200 zu ermdglichen.

Es enthalt alle Daten, die nach der zu Grunde gelegten Bauvorschrift JAR-VLA erforderlich sind
und daruber hinaus Daten, die aus Sicht des Flugzeugherstellers fir den Piloten von Vortell
sein konnen.

Das Flughandbuch besteht aus neun Abschnitten und deckt alle operationellen Aspekte eines
mit analogen Priméarinstrumenten ausgertsteten Luftfahrzeuges ab.

Die auf Kundenwunsch eingebauten Ausristungsanteile der Standardoptionspakete (COM,
NAV, GPS, Sonderzubehor) sind in den Ergdnzungen im Abschnitt 9 bertcksichtigt.

Angaben zur zulassigen Ausriistung sind dem Abschnitt 6 bzw. der Ubersichtsliste der
zulassigen Ausristung im Wartungshandbuch (Dokumentennummer MM-AT01-1020-110) zu
entnehmen.

1.2 ZULASSUNGSBASIS

Das Flugzeug mit der Bezeichnung AQUILA ATO01 wurde in Ubereinstimmung mit der
Bauvorschrift Joint Aviation Requirements for Very Light Aeroplanes (JAR-VLA, inkl.
Anderungsstand VLA/92/1) vom Luftfahrt-Bundesamt (LBA) zugelassen. Die Musterzulassung
unter der Kennblatt-Nummer 1106 wurde am 21.9.2001 ausgestellt.

Die AQUILA ATO1 ist gemaR ,Certification Review Item A-01“ vom 15.06.2007 als Anderung
der Musterzulassung zum EASA-Kennblatt-Nr: EASA.A.527 auch fir den Betrieb unter N/VFR-
Bedingungen zugelassen.

Darauf basierend wurde die Baureihe AT01-200 zugelassen.

Lufttiichtigkeitsgruppe: Normal

Larmzulassungsbasis: CS-36 (Amendment 5)
Betriebsart: VFR, Tag
VFR, Nacht
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. FLUGHANDBUCH Abschnitt 1
{AQU'LA AQUILA ATO01-200A (N/VFR) ALLGEMEINES

1.3 WARNUNG, WICHTIGER HINWEIS, ANMERKUNG

Die folgenden Begriffe WARNUNG, WICHTIGER HINWEIS, und ANMERKUNG finden im
Flughandbuch Anwendung und sind wie folgt definiert:

WARNUNG

Bedeutet, dass die Nichtbefolgung einer entsprechend gekennzeichneten Verfahrensvorschrift
zu einer unmittelbaren oder erheblichen Beeintrachtigung der Flugsicherheit flhrt.

WICHTIGER HINWEIS

Bedeutet, dass die Nichtbefolgung einer entsprechend gekennzeichneten Verfahrensvorschrift
zu einer geringfugigen oder mehr oder weniger langfristig eintretenden Beeintrachtigung der
Flugsicherheit fuhrt.

ANMERKUNG

Soll die Aufmerksamkeit auf Sachverhalte lenken, die nicht unmittelbar mit der Flugsicherheit
zusammenhangen, die dennoch wichtig oder ungewdhnlich sind.
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1.4 ABMESSUNGEN UND BASISDATEN

1.4.1 Abmessungen Gesamt

Spannweite: 10,30 m

Lange: 7,40 m

Hohe: 2,40 m
1.4.2 Tragfligel

Profil: HQ-XX mod.

Flagelflache: 10,50 m2

Fligelstreckung: 10,10

Mittlere aerodynamische Flugeltiefe (MAC): 1,07 m
1.4.3 Hohenleitwerk

Flache: 2,00 mz

Spannweite: 3,00 m
1.4.4 Rumpf und Seitenleitwerk

Max. Breite 1,20 m

Lange 7,40 m

Flache (Seitenleitwerk) 1,45m?
1.45 Fahrwerk

Spurweite: 1,94 m

Radstand: 1,69 m

Reifengrol3e 5.00-5
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1.5 DREISEITENANSICHT AQUILA AT01-200

1L m
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. FLUGHANDBUCH Abschnitt 1
{AQU'LA AQUILA ATO01-200A (N/VFR) ALLGEMEINES

1.6 MOTOR

Vierzylinder-Viertakt Boxermotor, Typ ROTAX 914 F3 mit luftgekthlten Zylindern und
flussigkeitsgekuhlten Zylinderkopfen.

Integriertes Untersetzungs-Getriebe mit Rutschkupplung und Propellerantrieb und einem
Zusatzantrieb fur die Propellerverstellung

Untersetzungsverhaltnis: 243:1

Hubraum: 1211 cm?3
Startleistung (5 Minuten): 84,5 kW
bei maximaler Startdrehzahl: 2385 U/min
Dauerleistung: 73,5 kw
Bei Dauerdrehzahl: 2260 U/min

1.7 PROPELLER
Hydraulisch geregelter 2-Blatt Constant Speed Propeller

Hersteller: mt-Propeller
Typ: MTV-21-A/175-05
Durchmesser: 175 cm

1.8 KRAFTSTOFF
Zugelassene Kraftstoffsorten mit minimaler Oktanzahl 95 ROZ:

EN228 Super
ASTM D4814
EN228 Super plus
AVGAS 100LL ASTM D910
AVGAS UL 91 ASTM D7547
Tank links Tank rechts
Tankinhalt gesamt: 60,0 | 60,0 |
Ausfliegbare Menge: 54,8 | 54,8 |
Nicht-ausfliegbare Menge: 521 521

AVGAS 100LL belastet die Ventilsitze durch den hoheren Bleianteil starker, bildet mehr
Brennraumablagerungen und Bleischlamm im Olsystem. Es sollte daher nur im Falle von
Dampfblasenproblemen verwendet werden oder wenn die anderen Kraftstoffsorten nicht
verfugbar sind.

Die Eigenschaften des unverbleiten AVGAS UL 91 (MOZ 91 = ROZ > 98) sind bezuglich
Dampfblasenbildung vergleichbar mit AVGAS 100LL, jedoch ohne dessen negative
Auswirkungen durch den Bleianteil.

Bei Schulbetrieb wird die Verwendung von Kraftstoff mit ROZ > 98 dringend empfohlen, um
Klopfschaden am Triebwerk vorzubeugen.

(siehe: Betriebshandbuch ROTAX® Motor 914-Serie und ROTAX® Service Letter SL-914-014)
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. FLUGHANDBUCH Abschnitt 1
{AQU|LA AQUILA ATO01-200A (N/VFR) ALLGEMEINES

1.9 SCHMIERSTOFF UND KUHLMITTEL

1.9.1 Schmierstoff

Nur Markendle, die nach dem API-System mit ,SG" oder héher spezifiziert sind, verwenden.
Hochleistungs-Viertakt-Schmieréle erfillen im Regelfall die Anforderungen. Bei der Auswabhl
von geeigneten Schmierstoffen sind die Empfehlungen des Betriebshandbuches fir ROTAX®
Motor 914-Serie und der ROTAX® Service Instruction SI-914-019 letztglltige Ausgabe
unbedingt zu beachten.

Die Viskositdt des Schmierdles ist gemal den klimatischen Bedingungen nach folgender
Tabelle anzupassen. Es wird empfohlen ausschlie3lich Mehrbereichséle zu verwenden.

Klima — Mehrbereichs-Ole
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Abbildung Nr.:1-2

WICHTIGER HINWEIS

Kein Flugmotorendl verwenden!
Bei Betrieb mit AVGAS 100LL kein vollsynthetisches Schmierdl verwenden!
Wird der Motor hauptséchlich mit AVGAS 100LL betrieben (mehr als 30hrs pro 100hrs), ist das
vorgeschriebene Olwechselintervall auf 50 Stunden zu reduzieren!
(siehe hierzu ROTAX Service Instruction SI1-914-019, letztgiltige Ausgabe)

Olinhalt: 3,00 |
Differenz zwischen MAX und MIN 0,45 |
Max. Olverbrauch: 0,06 I/h
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. FLUGHANDBUCH Abschnitt 1
{AQU'LA AQUILA ATO01-200A (N/VFR) ALLGEMEINES

1.9.2 Kuhlflissigkeit
Es wird ein konventionelles, auf Ethylenglycol und Wasser basierendes Kihimittel verwendet.
Bei der Auswahl von geeigneten Kihlflissigkeiten sind die Empfehlungen des

Betriebshandbuches fir ROTAX® Motor 914 Serie Kap. 2.2 und der ROTAX® Service
Instruction SI-914-019 letztglltige Ausgabe unbedingt zu beachten.

Bezeichnung Ethylenglycol Wasser

Mischungsverhaltnis [%0]

Kihlmittel / Wasser S0+15 50-15

WICHTIGER HINWEIS

Qualitativ minderwertige und verunreinigte Kuahlflissigkeit kann zu Ablagerungen im
Kihlsystem und in Folge zu einer Verschlechterung der Kihlung fiahren.

Kuhlmittelinhalt: Minimum: 24 |
Maximum: 25 |
Behalterinhalt: Minimum: 0,1 |
Maximum: 0,2 |
1.10 MASSEN
Maximale Startmasse (MTOW): 750 kg
Maximale Landemasse (MLW): 750 kg
Leermasse (MZFW): siehe Abschnitt 6
Maximale Masse im Gepackraum: 40 kg
(Gepackmasse muss mit Spannbandern, Netz etc. gesichert werden)
Maximale Flachenbelastung: 71,4 kg/m?
Minimale Flachenbelastung: ca. 52,6 kg/mz?
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. FLUGHANDBUCH Abschnitt 1
{AQU'LA AQUILA ATO01-200A (N/VFR) ALLGEMEINES

1.11 BEZEICHNUNGEN UND ABKURZUNGEN

1.11.1 Geschwindigkeiten

IAS: ~<Angezeigte Geschwindigkeit* am Fahrtmesser (Indicated Airspeed)

KIAS: IAS angezeigt in Knoten

CAS: .Kalibrierte Geschwindigkeit* (Calibrated Airspeed) - berichtigt um Einbau-
und Instrumentenfehler; CAS entspricht TAS bei Standard-Atmosphéren-
bedingungen in Meereshdhe

KCAS: CAS angezeigt in Knoten

TAS: ~Wahre Fluggeschwindigkeit* (True Airspeed) - Geschwindigkeit eines
Luftfahrzeuges relativ zur ungestérten Umgebungsluft, d.h. die um Hohe,
Temperatur und Kompressibilitat berichtigte CAS

GS: Geschwindigkeit iber Grund (Ground Speed)

Va: Manovergeschwindigkeit (Manoeuvring Speed)

Vs: Uberziehgeschwindigkeit ohne Leistung in der jeweiligen Konfiguration

Vso Uberziehgeschwindigkeit ohne Leistung in der Landekonfiguration

Vx: Geschwindigkeit flr den besten Steigwinkel

Vy: Geschwindigkeit fur bestes Steigen

VEe: Zulassige Hochstgeschwindigkeit mit ausgefahrenen Klappen

VNE: Zulassige Hochstgeschwindigkeit. Sie darf unter keinen Umstanden tberschritten
werden!

Vo Zulassige hochste Reisegeschwindigkeit. Sie darf nur in ruhiger Luft und
dann nur mit Vorsicht Uberschritten werden!
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. FLUGHANDBUCH Abschnitt 1
{AQUILA AQUILA ATO01-200A (N/VFR) ALLGEMEINES
1.11.2 Massen und Schwerpunktlage

Bezugsebene (BE):

Bezugslinie (BL):
Hebelarm:

Moment:
Leermasse:

max. Abflugmasse:
Zuladung:
ausfliegbarer Kraftstoff:

angenommene Vertikalebene, von der aus alle Entfernungen fir
Schwerpunktberechnungen gemessen werden.

festgelegte, horizontale Referenzlinie

horizontale Entfernung des Schwerpunktes eines
Bauteiles von der BE

Produkt aus Masse und Hebelarm eines Bauteiles

Masse des Flugzeuges, incl. Ol und Kihlwasser, und der nicht-
ausfliegbaren Treibstoffmenge

Hochstzulassige Masse fur die Durchfiihrung des Starts
Differenz zwischen Abflugmasse und Leermasse
Treibstoffmenge, die fir den geplanten Flug zur Verfligung steht.

nicht-ausfliegb. Kraftstoff: im Tank verbleibende Treibstoffmenge, die fur die Durchfiihrung des

geplanten Fluges nicht zur Verfigung steht.

Schwerpunkt: Punkt, an dem sich das Flugzeug im Gleichgewichtszustand
befindet.

MAC.: mittlere aerodynamische Flugeltiefe

MTOW: maximale Startmasse

MLW: maximale Landemasse

MZFW: Leermasse

1.11.3 Meteorologische Definitionen

ISA: Internationale Standard Atmosphére

MSL.: Hohe Uber dem Meeresspiegel

OAT: Aulenlufttemperatur (Outside Air Temperature)

QNH: virtueller Druck auf Meeresspiegel-Niveau (unter ISA) bei Messung des

vorliegenden Drucks auf Hohe der Messstation

SAT: Statische Lufttemperatur (Static Air Temperature) - entspricht OAT

VFR, Tag: Beginn birgerliche Morgendammerung bis Ende burgerliche
Abenddammerung (Sonne 6° unter Horizont)

VFR, Nacht: Ende burgerliche Abenddammerung bis Beginn burgerliche
Morgendammerung (Sonne 6° unter Horizont)

DVFR: Sichtflug am Tage nach gultigen Sichtflugregeln
NVFR: Sichtflug bei Nacht nach gultigen Sichtfluregeln
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. FLUGHANDBUCH Abschnitt 1

{AQUILA AQUILA ATO01-200A (N/VFR) ALLGEMEINES

1.11.4 Triebwerk und Flugleistungen

TOP: Startleistung: Hochstzulassige Motorleistung fir den Start

MCP: Maximale Dauerleistung: Héchste, fir den Dauerbetrieb
zugelassene Motorleistung.

1.11.5 Verschiedenes

Werk- Nr.: Werknummer des Flugzeuges

Serien- Nr.: Seriennummer des Bauteiles

GfK: Glasfaserverstarkter Kunststoff

CfK: Kohlefaserverstarkter Kunststoff

ACL: Zusammensto3-Warnlicht (Anti Collision Light)

VFR: Sichtflugbedingungen (Visual Flight Rules)

PFD: Primary Flight Display

ADC: Air-Data Computer

AHRS: Attitude and Heading Reference System

GDuU: Garmin Display Unit

MFD: Multifunktions-Display

Al: Kinstlicher Horizont (Attitude Indicator)

LDG: Landeklappe Landestellung

T/O: Landeklappe Startstellung

UP: Landeklappe Reisestellung

MP: Ladedruck (Manifold Pressure)

COM: Communication

NAV: Navigation

CB: Sicherungsautomat

ATC: Air Traffic Control

FF: Treibstoffverbrauch (Fuel Flow)

rpm: Umdrehungen pro Minute (revolutions per minute)

AS: AQUILA Ergénzung (AQUILA supplement)

EMS: Engine Monitoring System

TCU: Turbo Control Unit
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1.12 UMRECHNUNGSFAKTOREN

1.12.1 Lange

1ft = 0,304 m

lin = 25,4 mm
1.12.2 Geschwindigkeit

1 kts = 1,852 km/h

1 mph = 1,609 km/h
1.12.3 Druck

1 hPa = 100 N/mz

1lin. Hg = 33,865 hPa

1 psi = 68,97 mbar
1.12.4 Masse

1 Ibs = 0,454 kg
1.12.5 Flussigkeitsvolumen

1 US Gallon = 3,78 |

1 Imperial Gallon = 4,546 |

1.12.6 Temperatur
(t) °C (Celsius)
(t) °F (Fahrenheit)

= 5/9((t) °F-32)
= 9/5(t) °C+32

1 mbar
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FLUGHANDBUCH

AQUILA ATO01-200A (N/VFR)

Abschnitt 2

BETRIEBSGRENZEN

2.1 EINFUHRUNG

Dieser Abschnitt des Flughandbuches enthélt alle Betriebsgrenzen, die Markierungen aller
Instrumente und alle Hinweisschilder, die fir einen sicheren Betrieb des Luftfahrzeuges, seines
Motors und seiner Standardsysteme und -ausriistung erforderlich sind.

WARNUNG

Die Betriebsgrenzen sind wahrend des Betriebes unbedingt einzuhalten

2.2 FLUGGESCHWINDIGKEITSGRENZWERTE

Die im Folgenden angegebenen Fluggeschwindigkeiten sind am Fahrtmesser angezeigte
Geschwindigkeiten (IAS):

Geschwindigkeit (IAS) [kts] Bemerkung

Oberhalb dieser Geschwindigkeit sind keine

v vollen oder abrupten Ruderausschlage

M;nbver eschwindigkeit 112 |zulassig.

9 9 Dies kann zu Uberbelastung des Flugzeuges

fuhren.

Vee Diese Geschwindigkeit darf mit

Zul. Héchstgeschwindigkeit mit 90 Landeklappen in T/O oder LDG-Position

ausgefahrenen Landeklappen nicht tberschritten werden.

Vo Diese Geschwindigkeit darf nur in ruhiger

Zul. Hochstgeschwindigkeit im 130 |Luft und nur mit dulRerster Vorsicht

Reiseflug Uberschritten werden.

Vie e Diese Geschwindigkeit darf niemals

Zul. Héchstgeschwindigkeit bei 165 |. .

. Uberschritten werden.
ruhigem Wetter
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{AQU'LA AQUILA AT01-200A (N/VFR) BETRIEBSGRENZEN

2.3 MARKIERUNGEN DES FAHRTMESSERS

Die im Folgenden angegebenen Fluggeschwindigkeiten beziehen sich auf angezeigte
Geschwindigkeiten (IAS).

Markierung (IAS) [kts] Bemerkung
WeilRer Bogen 39-90 Betriebsbereich fur ausgefahrene Landeklappen
Griner Bogen 49-130 Normaler Betriebsbereich

Vorsichtsbereich; Mandver missen mit Vorsicht

Gelber Bogen 130-165 und nur bei ruhiger Luft ausgefiihrt werden

Zulassige Hochstgeschwindigkeit fur alle

Rote Lini i
ote Linie 165 Betriebsarten

2.4 TRIEBWERKS-BETRIEBSGRENZEN

2.4.1 Motor

a) Hersteller: BRP-ROTAX GmbH & Co KG, Gunskirchen, Osterreich
b) Motortyp: 914 F3

ANMERKUNG

Der Motor ist mit einem hydraulischen Propellerregler ausgestattet und treibt den
Propeller Gber ein Untersetzungsgetriebe mit dem Verhaltnis 2,43 : 1 an.
Der Drehzahlmesser zeigt die Propellerdrehzahl an. Aus diesem Grunde sind in diesem
Handbuch - im Gegensatz zum Betriebshandbuch des Motors - alle Drehzahlen als
Propellerdrehzahlen angegeben.

C) Motorbetriebsgrenzen

Maximale Startleistung: 84,5 kwW
Maximale zulassige Startdrehzahl (5 min): 2385 U/min
Maximale Dauerleistung: 73,5 kW
Maximale zulédssige Dauerdrehzahl: 2260 U/min
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d)

f)

9)

h)

Oldruck

Minimum : 0,8 bar unter 590 U/min
Normal: 2,0-5,0 bar Uber 590 U/min
Maximum bei Kaltstart (kurzeitig): 7,0 bar

Kraftstoffdruck*

Minimum: 0,15 bar

Maximum: 0,35 bar

Ladedruck

Maximum (MCP): 35 inHg

Maximum (TOP, 5 min): 40 inHg

Oltemperatur

Maximum: 130 °C

Minimum: 50 °C

Zylinderkopftemperatur
Maximum: 120 °C

Aulentemperatur beim Anlassen
Minimum: -25 °C

Bei AulRentemperaturen unter -25°C ist der Motor vorzuwéarmen.

Propeller
Hersteller:  mt-Propeller Entwicklung GmbH, Atting, Deutschland

Propellerbezeichnung: MTV-21-A/175-05
Propellerdurchmesser: 1,75m
Propellerdrehzahlgrenzen
Maximale zuldssige Startdrehzahl (max. 5 min): 2385 U/min
Maximale zul&dssige Dauerdrehzahl: 2260 U/min

Differenz aus Kraftstoffdruck abziglich Airboxdruck
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2.5 MARKIERUNGEN DER TRIEBWERKSINSTRUMENTE

Die im Folgenden angegebene Tabelle gibt die Markierungen der Triebwerks-instrumente und

die Bedeutung der verwendeten Farben an.

Rote Linie EUMED |SeE/E oy Rote Linie
Instrument : (Normaler Bogen 3,
LTS EEr) Betriebsbereich) | (Warnbereich) (FEEE )
Drehzahl 535-2260 | 2260 - 2385 2385
[U/min]
Olt t
Oltemperatur 50 50 — 130 130
[°C]
Zylinderkopf-
temp. 120
[°C]
Oldruck 0,8-2,0
2,0 - ’ ’ 7
[bar] 0.8 0-50 50-7,0 0
Kraftstoffdruck 0.15 0,15 — 0,35 0.35
[bar]
Ladedruck 0-35 35- 40 40
[inHg]
Voltmeter 11 12,5-155 11-12,5 15,5
[V]
Amperemeter
BAT [A] -3-+100 <-3
Amperemeter
ALT1 [A]
oder
ALT2 [A]
optional:
Abgastemp. 40 - 950 950
[°C]
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2.6 MASSEN

Hochstzuldssige Startmasse 750 kg
Hochstzulassige Landemasse 750 kg
Hochstzulassige Masse im Gepackraum 40 kg

WARNUNG

Ein Uberschreiten der Massegrenzen ist verboten und kann zu einer Uberlastung des
Flugzeuges sowie zu einer deutlichen Verschlechterung der Flugleistungen und
Flugeigenschaften fuhren. Gleichzeitig erh6hen sich die Minimalgeschwindigkeiten, so
dass die Markierungen auf dem Fahrtmesser ihre Gultigkeit verlieren.

2.7 SCHWERPUNKT

Die Bezugsebene (BE) liegt in der Tragfligelvorderkante an der Fligeltrennstelle zum Rumpf.
Bei horizontal ausgerichteter Rumpfrohre bildet die Bezugsebene die Lotebene.

Der Flugmassen-Schwerpunkt muss zwischen folgenden Grenzen liegen:

Vorderste Flugmassen-Schwerpunktlage: 0,427 m hinter BE
Hinterste Flugmassen-Schwerpunktlage: 0,523 m hinter BE
WARNUNG

Ein Uberschreiten der Flugmassen-Schwerpunktgrenzen ist nicht zulassig und vermindert die
Steuerbarkeit und die Stabilitdt des Flugzeuges.

Das Verfahren zur Ermittlung der aktuellen Leermassen- und Flugmassen-Schwerpunktlage ist
in Abschnitt 6 angegeben.

2.8 ZUGELASSENE MANOVER

Das Flugzeug ist nach der Bauvorschrift JAR-VLA zugelassen. Die Zulassung schliel3t die
folgenden Mandéver ein:
a) Alle normalen, nicht akrobatischen Flugmanover

b) Uberziehen: statisches Uberziehen
C) Schréaglagen: maximal 60°
d) Chandelle: Eintrittsgeschwindigkeit 120 kts
e) Lazy Eight: Eintrittsgeschwindigkeit 110 kts
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ANMERKUNG

Kunstflugmanéver sowie Flugmanéver mit einer Schraglage von mehr als 60° sind nicht

gestattet.

2.9 MANOVERLASTVIELFACHE

Bei
Uberschritten werden:

allen zugelassenen Mandvern durfen die folgenden Manoverlastvielfachen

Mandverlast- . : Landeklappen
: bei V bei V
vielfaches [g] VA | VNE ausgefahren
Positiv 4,0 4,0 2,0
Negativ -2,0 -2,0 0
WARNUNG

Ein Uberschreiten der angegebenen Lastvielfachen fuihrt zu einer Uberlastung der

Flugzeugstruktur !

WICHTIGER HINWEIS

Flugmandver mit beabsichtigter negativer Belastung sind nicht gestattet !
Absichtliches TRUDELN ist nicht gestattet !

2.10 FLUGBESATZUNG

Maximale Anzahl der Besatzung:

Mindestflugbesatzung:

2
1 Pilot

Einsitzig darf das Flugzeug nur vom linken Sitz
in Betrieb genommen werden.

nicht
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2.11 BETRIEBSARTEN / MINDESTAUSRUSTUNG

Zugelassene Betriebsarten:

Sichtflug bei Tag (D/VFR) und bei Nacht (N/VFR)

Magnetkompass

Uhr mit Sekundenanzeige**

e UKW-Funkgerat***

Variometer (x2000 ft/min)

Tabelle 1 Fur Sichtfliige bei Tag und Nacht*
FIug_— ur_ld e Hohenmesser (0 — 20.000 ft) kunstlicher Horizont
Navigations- e Fahrtmesser (0 — 200 kts) Scheinlotanzeige
instrumente

Kurskreisel (Directional Gyro)
Auf3enluftthermometer (OAT)
VOR-Empfangsanlage*

¢ Transponder (XPDR)

Motorinstrumente

Kraftstoffanzeige

Oldruckanzeige

Drehzahlmesser
e Voltmeter

Oltemperaturanzeige

e Warnung KRAFTSTOFFDRUCK
e Warnleuchte ALT 1

e Warnleuchte ALT 2

e Warnung SPANNUNG

e Warnleuchte TCU

e Warnleuchte BOOST

Zylinderkopftemperaturanzeige
Ladedruckanzeige

e BAT2

o Amperemeter BAT
e Amperemeter ALT 1/ ALT 2 (umschaltbar)

e TCU

Beleuchtung

¢ Positionslichter

e ZusammenstoRwarnlichtanlage (ACL)
e Landescheinwerfer

e Instrumentenbeleuchtung

¢ Innenraumbeleuchtung

e Taschenlampen

Sonstige
Ausriistung

¢ Sicherheitsgurte fir jeden besetzten Sitz

e Nothammer
e Batterie 2 34 Ah
e Alternator ALT 2

* In der oben aufgefiihrten Tabelle 1 ist die funktionsfahige operationelle Mindestausriistung fiir Deutschland
aufgelistet. Zusatzliche Mindestausrustung fur die gewiinschte Betriebsart kann auf nationaler Ebene gefordert

sein und ist u.a. abhangig von der Flugroute.

** Diese Uhr kann in Deutschland auch eine Armbanduhr mit Sekundenanzeige sein. Abweichende nationale
Bestimmungen beachten!

*** |n Deutschland nicht erforderlich fiir Fliige an Flugplatzen ohne Flugverkehrskontrollstelle und die nicht tber die
Umgebung des Startflugplatzes hinausfiihren (84 Abs. 3 FSAV). Regelungen anderer nationaler Luftfahrtbehdrden bleiben

unberihrt.
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ANMERKUNG

Zusatzliche Ausristung kann notwendig sein, um speziellen Betriebsanforderungen zu
genugen. Es liegt in der Verantwortung des Betreibers, die Einhaltung der jeweils gultigen
Betriebsvorschriften zu beachten.

2.12 KRAFTSTOFF

Tank Links Tank Rechts
Tankinhalt gesamt: 60,0 | 60,0 |
Ausfliegbare Menge: 54,81 54,8 |
Nicht-ausfliegbare Menge: 521 521

Zugelassene Kraftstoffarten siehe Kap. 1.8.

WICHTIGER HINWEIS

Um eine gleichmafige Tankentleerung sicherzustellen, mind. alle 60 min auf den anderen
Tank umschalten.

ANMERKUNG

Die Ermittlung der Nicht-ausfliegbaren Menge an Kraftstoff erfolgte mit den Landeklappen auf
LDG und Ve = 90 kts. Dies ist die unginstigste Fluglage fir die Kraftstoffentnahme innerhalb
des Abschnitts 4 ,NORMALFLUGVERFAHREN".

2.13 TEMPERATURGRENZEN FUR DEN BETRIEB
Bauteile, die der direkten, vertikalen Sonneneinstrahlung unterliegen, missen WEISS sein !
Das Kuhlsystem fur den Motor wurde bis ISA +23°C nachgewiesen.

Fur Steigflige bei Umgebungstemperaturen dber ISA +23°C, ist eine geeignete
Fluggeschwindigkeit oberhalb vy durch den Piloten zu wahlen.

2.14 MAXIMALE BETRIEBSHOHE
Die maximale Betriebshohe der AQUILA AT01-200 betragt 16.400 ft.

Bei Fligen oberhalb von FL120 wird eine geeignete Sauerstoffversorgung fur alle Personen an
Bord empfohlen. AuRerdem sind ggf. zutreffende nationale Bestimmungen zu beachten.
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2.15 HINWEISSCHILDER FUR BETRIEBSGRENZEN

1) Auf dem Instrumentenbrett, im unteren mittleren Bereich des Panels:

fDieses Flugzeug ist in der Kategorie VLA zertifiziert und-'ﬁ'
fur den Betrieb VFR-Tag und VFR-Nacht ohne Vereisungs-
bedingungen zugelassen. Alle Kunstflugmanover,

einschliellich beabsichtigtem Trudeln,
Weitere Betriebsgrenzen stehen im Flughandbuch.

sind verboten.

2) Auf dem Instrumentenbrett, unter dem Fahrtmesser:

' Manévergeschwindigkeit |

VA = 112 kts

3) Auf der Innenseite der Gepackklappe:

4

\.

max. 40 kg
max. 88 lbs

4) Auf dem Instrumentenbrett, neben den Hauptschaltern:

VORSICHT

Elektrische Hauptkraft-

BAT2 AN

stoffpumpe

im Flug

AUS am Boden
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3.1 EINFUHRUNG

Dieser Abschnitt enthalt Checklisten und eine Beschreibung empfohlener Notverfahren fir
eventuell auftretende Notfélle.

Bei Einhaltung aller vorgeschriebenen Verfahren zur Vorflugkontrolle und der Instandhaltung
sind der Ausfall des Motors oder anderer fur den Betrieb wichtiger Funktionen
unwahrscheinlich.

Sollte dennoch ein Notfall eintreten, wird die Anwendung der angegebenen Notverfahren
empfohlen, um das Problem zu beherrschen.

Es ist nicht mdglich, alle Arten und Kombinationen von Notfallen, die auftreten kdnnen, im
Flughandbuch zu bertcksichtigen. Es sind daher gute Kenntnisse des Piloten bezuglich der
Ausfihrung und des Verhaltens des Flugzeuges sowie seine generelle Erfahrung fur die
Losung von auftretenden Problemen gefordert.

3.1.1 Zuriucksetzen ausgeldster Sicherungsautomaten

Das einmalige Zuriicksetzen eines ausgeldsten Sicherungsautomaten oder Schalters ist in
den folgenden Notverfahren als Empfehlung anzusehen.

Fur alle Schalter gilt: oben drucken = EIN; unten driicken = AUS

WICHTIGER HINWEIS

Ein ausgeldster Sicherungsautomat oder Schalter sollte nicht zurtickgesetzt werden, es sei
denn, er ist fir den weiteren und sicheren Flugverlauf sowie fir die Landung notwendig. Das
Zuriicksetzen ausgeldster Sicherungsautomaten (CB) kann in ungunstigen Fallen Feuer
auslosen.

Ein Sicherungsautomat oder Schalter sollte maximal einmal zurickgesetzt und nach der
Landung Uberprift werden.

3.2 FLUGGESCHWINDIGKEITEN FUR NOTVERFAHREN

Geschwindigkeit (IAS) [kts]
Mandvergeschwindigkeit Va 112
Geschwindigkeit fur den besten Gleitwinkel

Landeklappe UP 78

Landeklappe T/O 73
Anfluggeschwindigkeit fur Sicherheitslandung mit / ohne Motorleistung

Landeklappe LDG 60
Anfluggeschwindigkeit fur Notlandung bei Triebwerksstillstand

Landeklappe T/O 65

Landeklappe UP 70
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3.3 TRIEBWERKSSTORUNGEN - CHECKLISTEN

3.3.1 Triebwerksstérungen vor dem Abheben

1. Leistungshebel LEERLAUF

2. Bremse wie erforderlich

3.3.2 Triebwerksstérungen nach dem Abheben und wéhrend des Steigfluges

1. Fluggeschwindigkeit (IAS) 70 kts halten

WARNUNG

Abhangig von der eigenen Geschwindigkeit und Hohe, den Windverhaltnissen und der
verbleibenden Motorleistung ist eine Notlandung entsprechend den 6értlichen Verhaltnissen
durchzufihren.

Umkehrkurven nur in ausreichender Hohe einleiten, ansonsten Notlandung geradeaus
durchfuihren! Dabei verstarkt auf die Geschwindigkeit achten!

Prufe die folgenden Punkte (wenn es die Zeit erlaubt):

2. Tankwabhlschalter / Brandhahn auf volleren oder anderen Tank schalten
3. Schalter Kraftstoffpumpe AUX EIN

4. Zundschalter BOTH

5. Leistungshebel VOLLGAS

6. Propellerverstellhebel START

7. Choke DRUCKEN (AUS)

8. Vergaservorwarmung ZIEHEN (EIN)

Kurz vor der Landung (wenn maoglich):

9. Tankwabhlschalter / Brandhahn OFF
10. Ziundschalter OFF
11. Schalter ALT1 / BAT AUS
12. Schalter ALT2 / BAT2 AUS
WARNUNG

Ist ALT1 / BAT ausgeschaltet: keine Uberziehwarnung, Klappen kénnen nicht
gefahren werden!
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3.3.3 Triebwerksstérungen wahrend des Fluges
A) RAUH LAUFENDES TRIEBWERK

1. Vergaservorwarmung ZIEHEN (EIN)

2. Schalter Kraftstoffpumpe AUX EIN

3. Zundschalter L -BOTH, R - BOTH
durchschalten

4. Leistungshebel Leistungseinstellung beibehalten

Tritt keine merkliche Verbesserung des Triebwerksverhaltens ein:

5. Leistungshebel Leistung reduzieren
6. Sicherheitslandung durchfiihren (siehe 3.4.1)

B) ABFALL DES OLDRUCKES

1. Oltemperatur prufen

Bei Abfall des Oldruckes unterhalb des GRUNEN Bereiches und bei normaler Ol-temperatur:
2. Landung auf nachstem Flugplatz
Bei Abfall des Oldruckes unterhalb des GRUNEN Bereiches und bei steigender Ol-temperatur:

2. Leistungshebel Leistung reduzieren
3. Sicherheitslandung durchfiihren (siehe 3.4.1), Motorausfall kann
unmittelbar eintreten !

C) ABFALL DES KRAFTSTOFFDRUCKES

1. Schalter Kraftstoffpumpe AUX EIN

2. Tankwahlschalter / Brandhahn auf volleren oder anderen Tank
schalten

3. Leistungshebel wenn moglich Leistung reduzieren

(Ladedruck unter Umgebungsdruck)

4. Schalter Kraftstoffpumpe AUX AUS, wenn Kraftstoffdruck innerhalb des
grunen Bereiches

Wenn der Kraftstoffdruck weiterhin auf3erhalb des griinen Bereiches liegt:

5. Sicherheitslandung durchfuhren (siehe 3.4.1), Motorausfall kann
unmittelbar eintreten !

WARNUNG

Bei Ausfall der MAIN Kraftstoffpumpe muss innerhalb von 3 Sekunden die AUX
Kraftstoffpumpe eingeschaltet werden, um einen Triebwerksausfall bei erhdhtem Ladedruck zu
verhindern!
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ANMERKUNG

Nach Umschalten auf den vollen Tank sind ca. 8 sec. erforderlich bis der volle Kraftstoffdruck
wieder anliegt.

D) PLOTZLICHER ABFALL DES LADEDRUCKES & DER DREHZAHL

[. Warnleuchte TCU (GELB) blinkt nicht - mdglicher Turbolader Defekt (lauter Knall?)

1. Leistungshebel Ladedruck im zulassigen Bereich halten

2. Propellerverstellhebel Drehzahl im zulassigen Bereich halten

3. Oldruckanzeige beobachten

4. Sicherheitslandung durchfuhren (siehe 3.4.1), Motorausfall kann

unmittelbar eintreten !

WARNUNG

Bei Ausfall des Turbos ist mit starkem Olverlust durch Lagerschaden zu rechnen.

II. Warnleuchte TCU (GELB) blinkt - Wastegate schlief3t nicht

1. Leistungshebel Ladedruck im zulassigen Bereich halten
2. Propellerverstellhebel Drehzahl im zulassigen Bereich halten
3. Schalter TCU AUS

(Kappe nach oben, Schalter nach unten)
4. Sicherung TCU ZIEHEN
5. Sicherung TCU nach 5 Sekunden DRUCKEN
6. Schalter TCU nach 10 Sekunden (Selbsttest der TCU

abgeschlossen) EIN (Schalter nach oben)
Wenn keine Verbesserung:

7. Sicherheitslandung durchfiihren (siehe 3.4.1)

WARNUNG

Falls ein Ausfall des Turbos oder ein in offener Position feststehendes Wastegate vorliegt,
bleibt eine Leistung von ca. 66kW (88 PS) verfugbar
(siehe Kapitel 5 fur resultierende Startstrecke und verbleibende Steigleistung beim
Durchstarten).
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E) PLOTZLICHER ANSTIEG DES LADEDRUCKES & DER DREHZAHL

[. Warnleuchte TCU (GELB) blinkt - Wastegate geschlossen

1. Leistungshebel Ladedruck im zulassigen Bereich halten
2. Propellerverstellhebel Drehzahl im zulassigen Bereich halten
3. Sicherheitslandung durchfthren (siehe 3.4.1)

WARNUNG

Mit geschlossenem Wastegate ist nur noch eine deutlich verringerte Leistung verfiigbar!

II. Warnleuchte TCU (GELB) blinkt nicht - Gasbowdenzug gerissen

1. Leistungshebel Leistung reduzieren
2. Propellerverstellhebel Drehzahl im zulassigen Bereich halten

wenn Ladedruck nicht reduziert werden kann:

3. Leistungshebel VOLLGAS (Leistung erhdhen bis moglichst
ruhiger Triebwerkslauf)
4. Propellerverstellhebel Drehzahl im zulassigen Bereich halten

Wenn sichere Anflughdhe fur nachstgelegenes Landefeld erreicht:

5. Notlandung mit stehendem Triebwerk entsprechend Abschnitt 3.4.2 durchfuhren.

WARNUNG

Bei gerissenem Gasbowdenzug 6ffnet das federbelastete Drosselklappenventil im Vergaser
vollstandig (Startleistung 115% MCP). Mit einseitigem Fehler lauft das Triebwerk dadurch sehr
unrund und nur durch Setzen von Vollgas auf dem noch steuerbaren Vergaser kann sicher
Hohe gewonnen werden. Zur Landung muss das Triebwerk dann in sicherer Hohe fir den
Anflug abgestellt werden.
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F) SCHWINGUNG VON LADEDRUCK & DREHZAHL
I. Warnleuchte TCU (GELB) blinkt nicht - Fehlfunktion TCU

1. Leistungshebel mittlere Position (Wastegate offen)
2. Propellerverstellhebel Drehzahl im zulassigen Bereich halten
3. Schalter TCU AUS

(Kappe nach oben, Schalter nach unten)
4. Sicherung TCU ZIEHEN
5. Sicherung TCU nach 5 Sekunden DRUCKEN
6. Schalter TCU nach 10 Sekunden (Selbsttest der TCU

abgeschlossen) EIN (Schalter nach oben)
Wenn keine Stabilisierung:

6. Schalter TCU AUS (Schalter nach unten)
7. Leistungshebel Ladedruck im zulassigen Bereich halten
8. Propellerverstellhebel Drehzahl im zulassigen Bereich halten
9. Sicherheitslandung durchfuhren (siehe 3.4.1)

WARNUNG

Ohne TCU ist abhéngig von der letzten Wastegate-Stellung nur noch eine deutlich verringerte
Leistung verfligbar!

G) UBERSCHREITUNG DES MAXIMAL ZULASSIGEN LADEDRUCKS ODER DER
MAXIMAL ZULASSIGEN DAUER FUR STARTLEISTUNG

|. Warnleuchte BOOST (ROT) leuchtet - Uberschreitung max. zul. Ladedruck (40 inHg)

1. Leistungshebel Ladedruck im zulassigen Bereich halten
2. Propellerverstellhebel Drehzahl im zulassigen Bereich halten
3. Schalter TCU prufen, ob EIN (Schalter oben)

Wenn Schalter ohne Fehler - Fehlfunktion TCU wahrscheinlich! (weiter 3.3.3 F)

Il. Warnleuchte BOOST (ROT) blinkt - Uberschreitung max. zul. Dauer fir Startleistung (5 min)

1. Leistungshebel Ladedruck im zuldssigen Bereich halten
2. Propellerverstellhebel Drehzahl im zulassigen Bereich halten
3. Flug fortsetzen

WARNUNG

Jede durch die BOOST Warnleuchte angezeigte Uberschreitung muss im Bordbuch mit Art,
Dauer und Datum vermerkt werden! Uberschreitungen unter 3 Sekunden werden nicht
angezeigt.
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H) WIEDERANLASSEN DES AUSGEFALLENEN TRIEBWERKES BEI
STEHENDEM PROPELLER

1 Elektrische Verbraucher AUS

2 Schalter ALT1 / BAT EIN

3. Schalter ALT2 / BAT2 EIN

4. Propellerverstellhebel START

5 Tankwabhlschalter / Brandhahn auf volleren Tank umschalten

6 Schalter Kraftstoffpumpe AUX Ein

7 Leistungshebel Motor warm 2 cm nach vorne
Motor kalt LEERLAUF

8. Choke Motor warm LOSLASSEN (AUS)
Motor Kkalt ZIEHEN (EIN)

9. Zundschalter BOTH, dann START

Nach erfolgreichem Anlassen:

10.  Oldruck prifen

11. Choke LOSLASSEN (AUS)

12.  Elektrische Verbraucher EIN (nach Bedarf)

13.  Oltemperatur beachten
ANMERKUNG

Durch Andriicken des Flugzeuges auf ca. 120 kts kann der Propeller zum Drehen gebracht und
der Motor daraufhin angelassen werden.
Es entsteht dabei ein Hohenverlust von ca. 1000 ft / 300 m.

) WIEDERANLASSEN DES AUSGEFALLENEN TRIEBWERKES MIT DREHENDEM
PROPELLER (WINDMILLING)

Bei abgestelltem Motor dreht sich der Propeller bei Fluggeschwindigkeiten > 60 kts.

1. Fluggeschwindigkeit (IAS) 78 kts
2. Schalter ALT1 / BAT EIN
3. Schalter ALT2 / BAT2 EIN
4. Tankwahlschalter / Brandhahn auf volleren oder anderen Tank schalten
5. Propellerverstellhebel START
6. Schalter Kraftstoffpumpe AUX EIN
7. Ziundschalter BOTH
8. Leistungshebel Motor warm 2 cm nach vorne
Motor Kkalt LEERLAUF
9. Choke Motor warm LOSLASSEN (AUS)
Motor Kkalt ZIEHEN (EIN)
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Nach erfolgreichem Anlassen:

10.  Oldruck prufen

11. Choke LOSLASSEN (AUS)
12.  Elektr. Verbraucher EIN (nach Bedarf)
13.  Oltemperatur beachten

3.4 NOTLANDUNG

Grundsatzlich sollte der Flugweg so gewéhlt werden, dass im Falle einer Notlandung ein
geeignetes Landefeld erreicht werden kann.

WICHTIGER HINWEIS

Fur einen eventuellen Notausstieg nach einem Uberschlag wird ein Hammer fiir das
Einschlagen der Verglasung an Bord mitgefuhrt. Der Hammer ist an der Riuckenlehne des
Copilotensitzes angebracht

3.4.1 Sicherheitslandung

ANMERKUNG

Eine Sicherheitslandung liegt immer dann vor, wenn noch keine konkrete Notlage eingetreten
ist, jedoch im weiteren Flugverlauf entstehen kdnnte. Der Pilot hat Zeit zum Handeln und kann
sich ein geeignetes Landefeld oder den nachstgeeigneten Flugplatz aussuchen. Das Verfahren
bei einer Sicherheitslandung entspricht grundséatzlich den im Abschnitt 4 aufgefuhrten
Normalverfahren.
Auf eine geeignete Auswahl des Landefeldes ist besonders zu achten.
Wetterverschlechterungen fiihren meist zu Sicherheitslandungen.

1. Landefeld auswahlen auf Windrichtung, Hindernisse und
Gefélle achten.
2. Sicherheitsgurte fest angezogen
3. Sinkflug einleiten
4. Falls mdglich: Landefeld in niedriger Hohe tberfliegen und Beschaffenheit
(Windrichtung, Hindernisfreiheit, Gefalle) prufen
5. Check ,,Querab Aufsetzpunkt® fur den Endanflug:
Leistungshebel Nach Bedarf
Propellerverstellhebel START
Vergaservorwarmung ZIEHEN (EIN)
Schalter Kraftstoffpumpe AUX EIN
Schalter Landeklappen LDG
Geschwindigkeit (IAS) 60 kts
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6. Aufsetzen mit Mindestgeschwindigkeit
7. Nach dem Aufsetzen:
Bremsen nach ortlicher Beschaffenheit
Tankwahlschalter / Brandhahn OFF
Ziundschalter OFF
Schalter ALT1 / BAT AUS
Schalter ALT2 / BAT2 AUS

3.4.2 Notlandung

ANMERKUNG

Ein Triebwerksausfall, akuter Treibstoffmangel oder schwere, erst im Fluge festgestellte Mangel
am Fluggerat zwingen den Piloten zur Notlandung. Der Handlungsspielraum des Piloten sowie die
Auswahlmdglichkeiten geeigneter Landefelder sind bei einer Notlandung sehr viel geringer als bei

einer Sicherheitslandung.

1. Fluggeschwindigkeit (IAS):

Landeklappe auf LDG 60 kts
Landeklappe auf T/O 65 kts
Landeklappe auf UP 70 kts
2. Tankwabhlschalter / Brandhahn OFF
3. Zundschalter OFF
4. Sicherheitsgurte fest angezogen
5. Funkgerat (ATC) Positions- & Sicherheitsmeldung
6. Schalter ALT1 / BAT AUS
7. Schalter ALT2 / BAT2 AUS
8. ELT ggf. manuell auslésen
WARNUNG

Wenn Schalter ALT1/BAT auf AUS, keine Uberziehwarnung, Klappen kénnen nicht gefahren
werden, Landescheinwerfer ist aus!
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3.5 RAUCHENTWICKLUNG UND BRAND

3.5.1 Triebwerksbrand am Boden

1. Tankwabhlschalter / Brandhahn OFF

2. Leistungshebel VOLLGAS

3. Schalter ALT1 / BAT AUS

4. Schalter ALT2 / BAT2 AUS

5. Zundschalter OFF

6. Flugzeug unmittelbar verlassen, wenn Triebwerk steht

3.5.2 Triebwerksbrand im Flug

1. Leistungshebel VOLLGAS

2. Tankwabhlschalter / Brandhahn OFF

3. Kabinenheizung DRUCKEN (AUS)
4. Seitenfenster AUF

5. Notlandung mit stehendem Triebwerk entsprechend Abschnitt 3.4.2 durchfihren.
3.5.3 Elektrischer Brand mit Rauchentwicklung am Boden

1. Schalter ALT1 / BAT AUS

2. Schalter ALT2 / BAT2 AUS

Wenn Triebwerk lauft:

3. Leistungshebel LEERLAUF

4. Tankwahlschalter / Brandhahn OFF

5. Zundschalter OFF

6. Kabinenhaube OFFNEN

7. Feuerloscher (falls vorhanden) nach Bedarf einsetzen
3.5.4 Elektrischer Brand mit Rauchentwicklung im Flug

1. Schalter ALT1/BAT AUS

2. Schalter ALT2 AUS (BAT2 weiter EIN 1)
3. Schalter Avionik AUS

4. Alle anderen Schalter (auf3er Ziindschalter) AUS

5. Kabinenbelilftung und Seitenfenster AUF

6. Handtaschenlampe EIN

7. Feuerloscher (falls vorhanden) wenn Rauchentwicklung anhélt, einsetzen
8. Sofort Landen siehe 3.4 Notlandung

Nach Landung und Stillstand des Luftfahrzeugs:

9. Triebwerk abstellen
10. Kabinenhaube AUF
11. Luftfahrzeug nach Triebwerk-Stillstand sofort verlassen
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WICHTIGER HINWEIS

Bei sehr starker Rauchentwicklung und nach Benutzung des Feuerléschers ist die Kabine
durch Entriegeln der Kabinenhaube zu belilften bzw. zu entliften. Der Feuerldscher ist, falls
maoglich, wieder in seiner Halterung zu befestigen bzw. anderweitig zu sichern.

WARNUNG

Das Schalten von ALT1 / BAT und ALT2 auf AUS fuhrt zu einem kompletten Ausfall aller
elektrischen und elektronischen Gerate und der Landeklappen. Der Ausfall betrifft auch die
Uberziehwarnung und das Landelicht !

3.6 FLUG UNTER VEREISUNGSBEDINGUNGEN

WARNUNG

Flige unter Vereisungsbedingungen sind verboten. Bei unbeabsichtigtem Einfliegen in eine
Vereisungszone ist wie folgt zu verfahren:

1. Vergaservorwarmung ZIEHEN (EIN)
2. Vereisungsgebiet unmittelbar verlassen durch:

Anderung der Flugh6he und / oder Umkehrkurs steuern
3. Schalter P/S Heat (falls vorhanden) EIN
4. Propellerverstellhebel START
5. Kabinenheizung ZIEHEN (EIN)
6. Ruder standig bewegen, um deren Gangigkeit zu erhalten.

WICHTIGER HINWEIS

Bei Eisansatz an der Tragfliigelvorderkante erhéht sich die Uberziehgeschwindigkeit !

Bei Eisansatz an der Tragfligelvorderkante kdnnen fehlerhafte Anzeigen des Fahrtmessers,
des Hohenmessers, des Variometers und der Uberziehwarnung auftreten !
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3.7 BEENDEN DES TRUDELNS

Seitensteuer
Hbhensteuer
Quersteuer
Leistungshebel

ouahkwbdE

Seitensteuer

7. Ho6hensteuer

Schalter Landeklappe

Vollausschlag gegen d. Trudelrichtung
neutral bis leicht gedrtickt

neutral
LEERLAUF
upP

neutral, nach Beenden der
Drehbewegung
vorsichtig abfangen

Flugzeug aus dem Bahnneigungsflug in die Normalfluglage bringen, dabei die zulassige
Hochstgeschwindigkeit (Vne) nicht Gberschreiten !

WARNUNG

Beim Ausleiten des Trudelns ist unbedingt die oben angegebene Reihenfolge der einzelnen

Aktionen einzuhalten !

3.8 GLEITFLUG MIT AUSGEFALLENEM TRIEBWERK

Abhéngig von der Flughohe Uber Grund und dem Windeinfluss, kdnnen im Gleitflug
unterschiedlich lange Strecken zuriickgelegt werden, die das Aufsuchen eines geeigneten
Landefeldes oder das Erreichen eines nahen Flugplatzes mdglich machen.

FiUr das Erzielen der optimalen Gleitstrecke ist wie folgt zu verfahren:

1. Schalter Landeklappe

2. Fluggeschwindigkeit (IAS)

3. Beste Gleitzahl

uUP
78 kts
14

d.h. 1000 ft H6hendifferenz
ergeben eine Gleitstrecke
von ca. 4,0 km (bei Windstille)

ANMERKUNG

Rucken- bzw. Gegenwind und Profilverschmutzung beeinflusst die Gleitstrecke maf3geblich.
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3.9 LANDUNG MIT DEFEKTEM REIFEN

Wird ein defekter Reifen nach dem erfolgten Start vermutet oder festgestellt, ist wie folgt zu
verfahren:

1. Schalter Landeklappe LDG

2. Flugzeug an dem Landebahnrand aufsetzen, der dem defekten Reifen gegen-
Uberliegt, um Richtungsanderungen, die infolge des defekten Reifens zu erwarten sind,
auf der vollen Breite der Landebahn korrigieren zu kdnnen (z.B. linker Reifen defekt,
rechts aufsetzen).

3. Aufsetzen mit leichtem Hangewinkel zur Seite des unbeschadigten Reifens. Bugrad so
schnell wie moglich an den Boden bringen, um die Steuerbarkeit zu gewahrleisten.
4. Rollen mit vollem Querruderausschlag in Richtung des unbeschadigten Reifens, um
Belastung vom schadhaften Reifen zu nehmen.
5. Bei Landung mit defektem Bugradreifen: Mit Mindestfahrt aufsetzen,
Bugrad so lange wie moglich
entlasten

3.10 STORUNG IM ELEKTRISCHEN SYSTEM
3.10.1 Totaler Stromausfall

1. Fluglage STABILISIEREN

2. Handtaschenlampe AN

3. Schalter ALT1 / BAT prufen, ob EIN

4. Schalter ALT2 / BAT2 prufen, ob EIN

5. Sicherung BAT (siehe 3.1.1) DRUCKEN, wenn herausgesprungen
6. Sicherung ALT 1 (siehe 3.1.1) DRUCKEN, wenn herausgesprungen
7. Sicherung ALT 2 (siehe 3.1.1) DRUCKEN, wenn herausgesprungen

Ist der totale Stromausfall nicht behebbar, sind mit Hilfe der Taschenlampen die
Bedienelemente zu beleuchten und:

8. Leistungshebel unterhalb 100% Raststellung (erhéhen bis
maoglichst ruhiger Triebwerkslauf)

9. Propellerverstellhebel unterhalb der Markierung "MCP"

10. Sicherheitslandung durchfiihren (siehe 3.4.1), Motorausfall kann

unmittelbar eintreten !
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WARNUNG

Die MAIN Kraftstoff-Pumpe wird bei Totalausfall der elektrischen Systeme Uber ein Relais
automatisch vom restlichen Bordnetz getrennt und direkt durch den Alternator 2 (ALT 2)
versorgt. In diesem Zustand erfolgt keine Steuerung des Turboladers durch die TCU und
abhangig von der letzten Wastegate-Stellung ist nur noch eine deutlich verringerte Leistung
verfugbar!

WARNUNG

Ausfall der elektrisch betriebenen Instrumente, keine Uberziehwarnung, Klappen kénnen nicht
gefahren werden

WARNUNG

Vor erneuter Inbetriebnahme des Luftfahrzeuges muss eine Schadensermittlung und
Schadensbehebung erfolgt sein!

Moglichkeiten zur Stabilisierung der Fluglage bei NVFR:
= sichtbare Referenzen (z.B. sich abzeichnender Horizont, Lichter am Boden)
= kinstlicher Horizont (Al) mit eigenen Akku (z.B. GARMIN G5 Al)

3.10.2 Batterie wird Entladen (BAT)

Amperemeterwerte ALT 1 und / oder ALT 2 zu gering und dadurch Amperemeterwert BAT im
GELBEN BEREICH (mit oder ohne Warnleuchten ALT 1 und / oder ALT 2)

Wenn der Amperemeterwert fur BAT im GELBEN BEREICH ist, liefern beide Alternatoren nicht
mehr genigend Strom in das Bordnetz - die Batterie wird entladen.

1. Amperemeter auf defekte(n) Alternator(en) prifen!
fur ALT 1 gemal3 Punkt 3.10.3
fur ALT 2 gemal3 Punkt 3.10.4 verfahren.

wenn beide Alternatoren defekt sind:

2. Schalter Kraftstoffpumpe AUX prufen, ob EIN
3. Schalter ALT 1 prufen, ob AUS
4. Sicherung ALT 1 prufen, ob GEZOGEN
5. Schalter ALT 2/ BAT 2 prufen, ob AUS
6. Sicherung ALT 2 prufen, ob GEZOGEN
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7. Sicherung ALT 2 Trennung prufen, ob GEZOGEN

8. Die nicht fur die sichere Fortfihrung des Fluges notwendigen Zusatzinstrumente sind
auf mindestens die halbe Helligkeit zu dimmen bzw. auszuschalten.

9. Ampere- und Voltmeter beobachten
10. Sicherheitslandung durchfuhren (siehe 3.4.1)
WARNUNG

Die MAIN Kraftstoff-Pumpe wird bei ausgefallenem Alternator 2 (ALT 2) und Trennung vom
restlichen Bordnetz Uber Ausschalten von ALT 2 nicht mehr versorgt. Die AUX Kraftstoff-
Pumpe ist damit die einzige Kraftstoffversorgung des Motors!

WARNUNG

Eine ordnungsgemal gewartete und vollgeladene Batterie allein ist in der Lage, die
notwendigen Systeme mindestens 30 Minuten zu versorgen. Ein Amperemeterwert fur BAT im
GELBEN BEREICH signalisiert den Beginn des 30-minttigen Zeitraumes.

Nach Ablauf der 30 Minuten muss mit Motorausfall durch Ausfall der verbliebenen AUX
Kraftstoff-Pumpe gerechnet werden!

3.10.3 Ausfall Alternator (ALT 1)
Amperemeterwert ALT 1 gering und / oder Warnleuchte ALT 1 leuchtet

1. Umschalter Amperemeter SCHALTEN auf ALT 1
2. Schalter ALT 1 AUS - EIN durchschalten, ca. 10 sec. Pause
3. Sicherung ALT 1 (siehe 3.1.1) DRUCKEN, wenn herausgesprungen

Falls Warnleuchte ALT 1 weiterhin leuchtet oder Amperemeterwert ALT 1 negativ:

4. Sicherung ALT 1 ZIEHEN
5. Schalter ALT 1 AUS

6. Die nicht fur die sichere Fortfiihrung des Fluges notwendigen Zusatzinstrumente sind
auf mindestens die halbe Helligkeit zu dimmen bzw. auszuschalten.

7. Ampere- und Voltmeter beobachten
8. Sicherheitslandung durchfuhren (siehe 3.4.1)
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ANMERKUNG

Der verbleibende Alternator 2 (ALT 2) liefert ca. 15A in das Bordnetz und eine ordnungsgemar
gewartete und vollgeladene Batterie allein ist in der Lage, die notwendigen Systeme
mindestens 30 Minuten zu versorgen.

Trotz Ausschalten des Audiopanels kann der Pilot weiterhin tGber sein Headset mit COM 1
funken, da das Audiopanel im ausgeschalteten Zustand die Verbindung zum COM 1 herstellt
(Failsave Design). Intercom-Funktion ist nicht mehr moglich !

WICHTIGER HINWEIS

Die Warnlampe ALTL1 leuchtet bauartbedingt nicht, wenn der Alternator ausgeschaltet ist, ein
Kabelbruch vorliegt oder die Sicherung gezogen ist!

WARNUNG

Vor erneuter Inbetriebnahme des Luftfahrzeuges muss eine Schadensermittlung und
Schadensbehebung erfolgt sein!

3.10.4 Ausfall Alternator (ALT 2)
Amperemeterwert ALT 2 gering und / oder Warnleuchte ALT 2 leuchtet

1. Umschalter Amperemeter SCHALTEN auf ALT 2

2. Schalter Kraftstoffpumpe AUX EIN

3. Schalter ALT 2/ BAT 2 prufen, ob EIN

4. Sicherung ALT 2 (siehe 3.1.1) DRUCKEN, wenn herausgesprungen

5. Sicherung ALT 2 Trennung (siehe 3.1.1) DRUCKEN, wenn herausgesprungen
Falls Warnleuchte ALT 2 weiterhin leuchtet oder Amperemeterwert ALT 2 negativ:

6. Sicherung ALT 2 und ALT 2 Trennung ZIEHEN

7. Schalter ALT 2/ BAT 2 AUS

8. Die nicht fur die sichere Fortfiihrung des Fluges notwendigen Zusatzinstrumente sind
auf mindestens die halbe Helligkeit zu dimmen bzw. auszuschalten.

9. Ampere- und Voltmeter beobachten
10. Sicherheitslandung durchfuhren (siehe 3.4.1)
WARNUNG

Die MAIN Kraftstoff-Pumpe wird bei ausgefallenem Alternator 2 (ALT 2) und Trennung vom
restlichen Bordnetz Gber Ausschalten von ALT 2 nicht mehr versorgt. Die AUX Kraftstoff-
Pumpe ist damit die einzige Kraftstoffversorgung des Motors!

Dokument Nr.: Ausgabe: ersetzt Ausgabe: Datum: Seite:

FM-AT01-1010-284 A.01 --- (Erstausgabe) 27.07.2022 3-18




. FLUGHANDBUCH Abschnitt 3
{QQU|LA AQUILA ATO1-200A (N/VFR) NOTVERFAHREN

WICHTIGER HINWEIS

Die Warnlampe ALT2 leuchtet bauartbedingt nicht, wenn der Alternator ausgeschaltet ist, ein
Kabelbruch vorliegt oder die Sicherung gezogen ist!

ANMERKUNG

Der verbleibende Alternator 1 (ALT 1) liefert bis zu 42A in das Bordnetz und eine
ordnungsgemal gewartete und vollgeladene Batterie allein ist in der Lage, die notwendigen
Systeme mindestens 30 Minuten zu versorgen.

Trotz Ausschalten des Audiopanels kann der Pilot weiterhin tber sein Headset mit COM 1
funken, da das Audiopanel im ausgeschalteten Zustand die Verbindung zum COM 1 herstellt
(Failsave Design). Intercom-Funktion ist nicht mehr méglich !

WARNUNG

Vor erneuter Inbetriebnahme des Luftfahrzeuges muss eine Schadensermittlung und
Schadensbehebung erfolgt sein!

3.10.5 Anzeige von Unterspannung
A) Am Boden (Voltmeterwerte in GELB oder ROT)

1. Drehzahl Drehzahl erh6hen, bis Anzeige
GRUN (Soll unter 1350 U/min)

2. Alle nicht bendtigten elektr. Verbraucher: AUS, bis Anzeige GRUN.

3. Bleibt die Anzeige GELB oder ROT Geplanten Flug nicht

durchfihren, bevor der
Fehler behoben ist !

B) Im Flug (Voltmeterwerte in GELB oder ROT):

1. Alle nicht bendétigten elektr. Verbraucher: AUS, bis Anzeige von GELB auf GRUN
oder von ROT auf GELB.

2. Bleibt die Anzeige GELB oder ROT Amperemeter auf defekte(n) Alernator(en)
prufen!

fur ALT 1 + ALT 2 geméal Punkt 3.10.2
fur ALT 1 gemal’ Punkt 3.10.3
fur ALT 2 gemal3 Punkt 3.10.4 verfahren.

C) Bei der Landung (Voltmeterwerte in GELB oder ROT)
1. Nach der Landung gemal Punkt 3.10.5 A) verfahren.
WARNUNG

Ist zu irgendeinem Zeitpunkt die Anzeige des Voltmeters ROT, so ist das Flugzeug auf
dem néachstgeeigneten Flugplatz zu landen und der Fehler zu beheben, bevor der Flug
fortgesetzt wird.
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3.11 STORUNG IM ELEKTRISCHEN LANDEKLAPPENSYSTEM
FEHLER in der POSITIONSANZEIGE oder im ANTRIEB der LANDEKLAPPEN

1.Sicherung Klappenmotor (siehe 3.1.1) DRUCKEN, falls herausgesprungen
2.Sicherung Klappen Strg (siehe 3.1.1) DRUCKEN, falls herausgesprungen
3.Landeklappenstellung Positionskontrolle durch Sichtprifung am

linken Tragflugel
4.Fluggeschwindigkeit im WEISSEN Bereich des

Fahrtmessers wahlen
5.Schalter Landeklappe in allen Stellungen rasten

Wenn der Landeklappenantrieb nicht fahrt bzw. die Positionsanzeige nicht mit der tatsachlichen
Landeklappenstellung dbereinstimmt, muss mit einer sicheren Fluggeschwindigkeit
entsprechend der verfigbaren Landeklappenstellung der Landeanflug durchgefihrt werden.

WARNUNG

Beim Landen ohne gesetzte Landeklappe erhoht sich die Uberziehgeschwindigkeit und die
Landestrecke !

3.12 STORUNG IM ELEKTRISCHEN TRIMMSYSTEM

3.12.1 Trimmung fahrt nicht

1. Sicherung HR Trimm (siehe 3.1.1) DRUCKEN, falls herausgesprungen
2. Schalter Trimmung abwechselnd in beide Richtungen
dricken
ANMERKUNG

Fahrt die Trimmung nicht, steht dennoch weiterhin der volle Steuerbereich des Hohensteuers
zur Verfigung, es muss jedoch mit erhdhten ,Knuppelkraften” bis zu 10kg gerechnet werden

3. Auf dem nachstgeeigneten Flugplatz landen !
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3.12.2 Trimmung lauft davon

1. Steuerknuppel fest in Position halten
2. Sicherung HR Trimm ZIEHEN
3. Schalter Trimmung prufen, ob gedriickt / verklemmt

Falls das Problem offensichtlich ist und geldst werden kann:
4. Sicherung HR Trimm (siehe 3.1.1) DRUCKEN

ANMERKUNG

Das Fahren der Trimmung von voll "schwanzlastig" zu voll "kopflastig" und umgekehrt dauert
ca. 8 Sekunden

Falls der Fehler nicht behoben werden kann:

5. Auf dem nachstgeeigneten Flugplatz landen !

3.13 STORUNG IM AVIONIKSYSTEM

3.13.1 Totaler Avionikausfall

1. Schalter Avionik AUS - EIN schalten, mit 20 sec. Pause,
falls er wieder auf AUS springt:

2. Landung auf dem nachsten geeigneten Flugplatz

3.13.2 Kein Funkempfang bei betriebsbereitem Gerat maoglich

1. Mikrofon-Sprechtasten prufen, ob die Tasten (Pilot u. Co-
Pilot) verhakt sind (siehe auch Display
am Funkgeréat), Stecker prifen

2. Kopfhorer SQUELCH kurz deaktivieren:
falls kein Rauschen hérbar,
Kopfhoreranschluss prifen.

3.13.3 Kein Senden bei betriebsbereitem Gerat moglich

1. Transmit-Signal TX prufen, ob am Display beim Senden
angezeigt

2. gewahlte Frequenz prufen, ob richtig

3. Mikrofon prufen, ggf. durch ein anderes

Head-Set ersetzen.

Sollte die Stoérung weiterhin bestehen, ggf. den Transponder auf CODE 7600 (Funkausfall)
einstellen, wenn die Situation es erfordert.
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3.14 STORUNG DES ANLASSERS

Beim Starten des Motors am Boden ist die Kraftiibertragung des Anlassers auf den Motor
gestort (anhaltendes, heulendes Gerdusch hérbar).

1. Leistungshebel LEERLAUF
2. Zundschalter OFF
3. Geplanten Flug nicht durchfuihren, bevor der Fehler behoben ist !

3.15 STORUNGEN WAHREND DES FLUGES
3.15.1 Selbsttatiges Entriegeln und Offnen der Kabinenhaube im Flug

Im Falle eines selbsttatigen Entriegelns und Offnens der Kabinenhaube im Flug stellt sich je
nach Flugzustand ein stationarer Offnungswinkel der Kabinenhaube von ca. 20° - 30° ein. Da
sich die Kabinenhaube nach vorne 6ffnet, kann diese beim selbsttatigen Offnen wahrend des
Fluges durch den Fahrtwind nicht abgerissen werden. Obwohl sich bei gedffneter Haube im
Flug die Stromungsverhaltnisse am Flugzeug &andern, bleibt das Luftfahrzeug weiterhin
problemlos steuerbar, anféangliche Fluglageanderungen lassen sich leicht korrigieren. Zum
Schliel3en der Cockpithaube im Flug nicht abschnallen. Bei Alleinfligen vorsichtig versuchen,
ob sich die Cockpithaube ohne Vernachlassigung der Flugaufgabe schlie3en lasst. Ist dieses
nicht moglich, den Flug mit gedffneter Haube fortsetzen und auf dem nachsten Flugplatz

landen.
1. Ruhe bewahren, eine unmittelbare Gefahrdung liegt nicht vor.
2. Fluglage Fluglage stabilisieren, in Abhangigkeit
der Randbedingungen stationaren
Geradeausflug herstellen
Fluggeschwindigkeit (IAS) 65 — 75 kts
3. Cockpithaube Wenn moglich im Flug schlieBen und

verriegeln. Regelmaflig bis zur Landung
die Verriegelung der Kabinenhaube und
die Stellung des Verriegelungshebels
kontrollieren.

Ist dieses nicht moglich, den Flug mit
geotffneter Haube fortsetzen und auf dem
nachsten Flugplatz landen.
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